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CONVENTIONS ET ACCORDS INTERNATIONAUX

Ordonnance n° 72-35 duy 27 juillet 1972 portant ratification
de la convention internutiionale concernant le transport
des marchandises par chemins de fer (C.ILM.), sighée
& Berne le 7 février 1970.

AU NOM DU PEUPLE,

Le Chef du Gouvernement, Président du Conseil des

ministres,
Sur le rapport du ministres des affaires étrangeres,

Vu les ordonnpances n°* 65-182 du 10 juillet 1965 et 70-53
du 18 djoumada I 1390 correspondant au 21 juillet 1970
portant constitution du Gouvernement ;

Vu la convention internationale .concernant le {ransport
des marchandises par chemins de fer (C.IM.), signée a Berne
le 7 février 1970 ;

QOrdonne :

Article 1. — Est ratifiée et sera publiée au Journal
officiel de la République algérienne démecratique et populaire,
1» convention internationale concernant le transport des
marchandises par chemins de fer (CIM.), signée a Berne
le 7 février 1970 ;

Art. 2. — La présente ordcrnance sera publiée au Journal
officiel de la République algérierne démocratique et populaire.
Fait a Alger, le 27 juillet 1872.
Houari BOUMEDIENE

CONVENTION INTERNATIONALE
CONCERNANT
LE TRANSPORT DES MARCHANDISES
PAR CHEMINS DE FER

(CILM.,)

LFES PLENIPOTENTIAIRES, SOUSSIGNES,

ayant reconnu la nécessité de réviser la convention inter-
nationale concernant le trausport des marchandises par
chemins de fer. signée a Berne l 25 février 1961, ont résolu,
en conformité de l'article 69 d= ladite convention, de conclure
ane nouvelle convention, a cet effet, et sont convenus des
articles suivants .

» TITRE 1
ORJET ET PORTEE DE LA CONVENTION

Articls 1°r
Chemins de fer et transporis auxquels s'applique
1a convention

$ 1. — La présente convention s'applique, sous réserve des
exceptions prévues aux paragraphes suivants, & tous les
envo:'s de marchandises remis au transport avec une lettre
dec voiture directe établie pour un parcours empruntant les
lerticoaes G'au moins ucaX aes Eiats contractants et compre-
nausi excrusivement des lignes iuscrites sur la liste dressee
conformément & l'article 58.

§ 2. — Les envois dont la gare (1) expéditrice et la gare
destinataire sont situées sus  le territoire d'un méme Etat
et qui n’empruntent le territoire d’un aytre Etat qu'en transit,
ne sont pas soumis a la présente convention :

a) lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit sont
exclusivement exploitées par un chemin de fer de I'Etat de
départ ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s'effectue le transit
ne sont pas exclusivement explcitées par un chemin de fer
de I'Etat de départ, si les Etats ou les chemins de fer
intéressés ont conclu des accords en vertu desquels ces
transports ne sont pas considérés comme internationaux.

§ 3. — Les envois entre gares de deux Etats limitrophes
et entrz gares de deux Etats en transit par le territoire
d'un troisitme Etat, si les lignes par lesquelles s’effectue le
transport sonr exciusivemant exploitées par des chemins de fer
de 'un de ces trois Etats, sont soumis au droit de cet Etat,
lorsque l'expéditeur, en utilisant la lettre de voiture corres-
pondante. revendique le ragime du réglement intérieur applicable
a ces chemins de fer et qu= les lois et réglements d'aucun
des Etats intéressés ne s'y opposent.

Articie 2
Dispositions relatives aux transports mixtes

§ 1. — Peuvent étre inscrites sur la liste prévue A Il'article
premier, en sus des ‘tignes de chemins de fer, des lignes
réguliéres de services autoniobiles ou de navigation qui completent
des parcours par voie lerrée ct sur lesquelles les transports
internationaux sont effectués, sous la réserve que de telles
lignes, dans la mesure ou eiles relient deux Etats contractants
au mpins, ne peuvent étre inscrites sur la liste quavee
l'assentiment commun de ces Etats.

§ 2. — Les entreprises de cez lignes sont soumises & toutes
les obligations imposées et sont investies de tous les droits reconnus
aux chenmuns de fer par la prescnte convention, sous réserve
des dérogations résultant nécessairement des modalités diffe-
rentes du transport. Toutefcis, les régles de responsabilité

" établies par la présente convention ne peuvent faire l'objet

de dérogations,

§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste
une des lignes désignées au § 1. doit prendre les mesures
utiles pour gue les dérogatinas prévues au § 2 soient publiées
dans jes mémes formes que 1os tarifs.

§ 4. — Pour les transports internationaux empruntant a la
fois des chemins de fer et (es services de transport autres
que ceux qui sont définis au * 1, les chemins de fer peuvent
établir, en commun, avec les cuireprises de transport intéressées,
des dispositions tarifgires appliquant un régime juridique
différent de celui de la préscnte convention, afin de temr
compte des particularités de chaque mode de transport.
Ils peuvent, dans ce cas, prescrire lemploi dun titre de
transport autre que -:elui qui est fixé en application de
I'article 6, § 1 de la présente convention.

(1) Par gare, on entend également les ports des services

de navigation et tout 3tablissement des services automobiles
ouverts au public pour l'exécution du contrat de transport.
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Article 3
Objets exclus du transport
Sont exclus du transport :

a) les objets dont le traniport est réservé a4 I'administration
des postes, ne fut-ce que sur l'un des territoires & parcourir ;

b) les objets qui, par leurs dimensions, :eur poids ou lcur
conditionnement, ne se préleraient pas au transport demande,
en raison des installations ou du matériel, ne fat-ce que
de Yun des chemins de fer & cmprunter ;

¢) les objets dont le transport est interdit, ne fit-ce que
sur l'un des territoires a parcourir ;

d) les matiéres et objets excius du transport en vertu de
I'annexe I a la présente conventicn, sous réserve des dérogations
prévues & larticle 4, § 3.

Article 4
Objets admis au transport sous certaines conditions
§ 1. — Sont admis au transport sous certaines conditions

a) les matiéres et objers admis au transport aux conditions
de l'annexe I & la présente conventiols ou des accords
et des clauses tarifaires prévus au § 2 ;

b) les transports funzraires scnt admis sous les conditions
suivantes :

1 le transport est effectué en grande vitesse;
2° les frais doivent étre payés par l'expéditeur ; .
3 les remboursements et les debours ne sont pas admiz ;

4° la lettre de voiture ne doit pas contenir la mention
cen gare (bureau restant) » ;

5° le transport est soumis aux lois et réglements de chaque
Etat, & moins qu’il ne soit réelé par des conventions spéciales
entre plusieurs Etats ; unz escorte n'est pas nécessaire,
s1 l'expéditeur - s'engage par une mention dans la lettre
de voiture, & faire retirer le corps dans le délai preserit
dans le pays destinataire :

c) les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres
rcues sont admis, 4 la condition qu'un chemin de fer vérifie
qu'ils sont en état de circuler ¢t l'atteste par une inscription
sur le véhicule ou par un cerrificat spécia) ; les locomotives,
tenders et automotrices doiven:, en outre, étre accompagnés
d'un agent fourni par [lexpéditeur, compétent notamment
pour assurer le graissage ;

Les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs propres
roues, autres que les Iocomotives, tenders et automotrices,
peuvent etre accompagnés d'un convoyeur ; celui-ci assure
notamment le graissage. Si l'expeéditeur entend user de cette
faculté, il doit en faire mention dans la lettre de voiture :

d) les animaux vivants sout admis sous les conditions
ci-aprés :

1° ils doivent étre accompagnes d'yn convoyeur fourni par
T'expéditeur, Un convoyeur n’est toutefois pas exigé :

~ lorsquil s'agit d'animaux de petite taille remis au
transport dans un emballage,

— Jorsque cela est prévu dans les tarifs internationaux,

— ou lorsque les chemins de fer participant au transport y ort
renoncé & la demande de l'expéditeur ; dans ce cas,
sauf convention contraire, le chemin de fer est déchargé
de sa responsabilité pou, toute perte ou avarie gui résuite
d'un risque que lescorte avait pour but d’éviter.

L'expéditeur est tenu d’indiguer dans la lettre de voiture
le nombre des convoyeurs ou, si les envois ne sont pas
accompagnes, d'y insérer la mmtion « §ans convoyeur» ;

2° Pexpéditeyr doit se cenformer ayx prescriptions de police
vétérinaire des Etats d’expédition, de destination et de transit;

3° la lettre de voiture ne doit pas contenir la mention
«en gare (bureau restant) s ;

e) les objets dent le transport présente des difficultés
particuliéres, en raison de leurs dimensions, de leur polds
ou de leur cohditionnement, eu égard ayx installations ou
au matériel, ne fut-ce gue de l'un des chemins de fer a
smprunter, ne sont admis que sous des canditions pariiculiares

4 déterminer dans chaque cas par le chemin de fer. apres
consultation de l'expéditeur ; ces conditions peuvent déroger
aux prescriptions établies par la présente cenvention.

§ 2. — Deux ou plusieurs Etats contractants peuvent convenir
par des accords, que certaines matiéres ou certains objets
exclus du transport par l'annexe I & }a présente convention
seront admis sons certaines conditions au transport inter-
national entre ces Etats ou que les matiéres et objets désignés
dans l'annexe I seront adnus sous des conditions moins
rigoureuses que celles qui sort prévues par cette annexe.

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses
insérées dans leurs tarifs, soit admettre certaines matiéres
ou certains objets excius du transport par l'annexe I & la
présente convention, soit adopter des conditions moins rigou-
reuses que celles qui' sont prevues par l'annexe 1 pour les
matiéres et objets admis conditionnelement par cette annexe.

Les accords et clauses tarifaires de ce genre doivent étre
communiqués a l'office centra] des transports internationiux
par chemins de fer.

Article §
Obligations pour lc chemin de fer de transporter

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d’effectuer, aux conditions
de la présente conventlon, icur transport de marchandises,
pourvu que :

a) l'expéditeur se confoiine aux prescriptions de la convention;

b) le transport soit Dossible avec les moyens de transport
normaux permettant de satisfaire les besoins réguliers du
trafic ;

¢) le transport ne soit pas empéché par des circonstances
que le chemin de fer ne peut pas éviter et auxquelles il ne
dépend pas de Jui de remedier.

§ 2. — Le chemin de fer a'est tenu d’accepter les objets
dont le chargement, le transbordement ou le déchargement
exigent l'emploi des moyens spéciaux que si les gares ou
ces opérations doivent étre effectuées disposent de ces moyens.

§ 3. — Le chemin de fer n'est tenu d’accepter que les envois
dont le transport peut étre effectué sans deélai ; les prescriptions
en vigueur & la gare expéditrice déterminent les cas ou cette
gare est tenue de prendre provisoirement en dépdt les envois
ne remplissant pas cette condition.

§ 4. — Lorsque VYautorité compétente a décidé que

a) le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou en
partie ;

b) certaines expéditions seront exclues ou admises seulement
sous certaines conditions ;

les mesures prises, & cet effet, doivent étre, sans délal,
portées a la connaissance du public et des chemins de fer,
& charge pour ceux-ci d’en informer les chemins de fer des
autres KEtats en vue de leur pubiication.

§ 5. — Les chemins de fer peuvent décider, d'un commun
accord et sous réserve de l'assentiment de leurs Gouvernements,
de limiter Jle transport de marchandises, dans certaines
relations, 4 des points frontiéres et a des pays de transit
déterminés.

Ces mesures sont portées & la connaissance de loffice
central qui les communique eux Gouvernements des Etats
contractants. Elles sont considérées comme acceptées si, dans
le délai d'un mois a compter de la date de la communication,
elles n'ont fait 1'objet d'aucune opposition de la part
d'un Etat :contractant. En cas d'opposition, si yoffice central
ne parvient pas a éliminer les divergences, il reunit les
représentants des Etats contractants.

Dés que ces mesures peuvent é&tre considérées comme
acceptées, l'office central en informe les Etfats contractants.
Elles sont alors consignées dans des listes spéciales et publides
dans la forme prévue pour les tarifs internationaux.

Ces mesures entrent en vigueur un mois aprés Ja commu-
nicatien de loffice central prévue au troisieme alinéa.

§ 6. — Toute infraction commise par le chemin de fer
aux dispositions du présel;t article peyt donner lieu a une
action en réparation du préiudice causd.
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TITRE II
DU CONTRAT DE TRANSPORT
Chapitre I
FORME ET CONDITIONS DU CONTRAT
DE TRANSPORT
Article 8
Teneur et forme de la lettre de voiture
$ 1. — L’expéditeur doit présenter pour toute expédition

soumise 4 la présente convention, une lettre de voiture 4Qlnent
remplie.

Les chemins de fer fixent, pour la petite vitesse et pour
la grande vitesse, le modéle de lettre de- voiture, qui doit
comporter un duplicata pour Ucxpéditeur.

En ce qui concerne les décisions des chemins de fer au
sujet du modéle de la lettre de voiture, les dispositions de
l'article 5, § 5, deuxiémeé alinéa et premiére phrase du troisiéme
alinéa, sont applicables par ansiogie.

Pour certains trafics Importants ou pour certains trafics
entre pays limitrophes, les tarifs peuvent prescrire l’emploi
d’'une lettre de voiture simplifiée, adaptée aux caractéristiques
des trafics considérés.

§ 2. — Les lettres de voiture doivent étre imprimées dans
deux ou, éventuellement, trois langues, dont l'une au moins
doit étre choisie parmi les langues francaise, dllemande ou
italienne.

Les tarifs internationaux pcuvent déterminer la langue
dans laquelle doivent étre rédigées les énonciations de la
lettre de voiture faites par I'expéditeur. A défaut de dispositions
de ce genre, les énonciations doivent étre libellées dans Yune
des langues officielles du pays de départ et une traduction
en francgais, en allemand ou en italien doit étre jointe,
& moins que les énonciations ne soient rédigées dans l'une
de ces langues.

Le chemin de fer peut exiger que les indications et
déclarations & porter par Pexpéditeur sur la lettre de voiture
et sur ses annexes soieat faites en caractéres latins,

§ 3. — Le choix du modéle de lettre de voiture blanc ou
du modéle & bords rouges indique si la marchandise est
4 transporter en petite ou e grande vitesse. La demande
de la grande vitesse sur une partie du pargours et de la
petite vitesse sur l'autre partie n'est pas admise, sauf accord
entre tous les chemins de fer inieressés.

t 4. — Les mentions portées sur la lettre de voiture doivent
8tre écrites ou imprimées en caractéres indélébiles. Les letires
de voitures surchargées, grattées ou celles sur lesquelles des
morceaux de papier ont été collés ne sont pas admises.
Les ratures sont tolérées a 12 condition que lexpcéditeur
les approuve par sa signature et qu’il inscrive les quantités
rectifiées en toutes flettres, quand il sagit du nombre ou
du poids des colis.

§ 5. — La lettre de voiture doit obligatoirement comporter
les mentions suivantes :

a) la désignation de la gare destinataire, avec les spécificaticns
nécessaires pour éviter toute confusion entre les diverses gares
desservant soit une méme localité, soit des localités portant
le méme nom ou un nom analogue ;

b) le nom et l'adresse du destinataire. Une seule personne
physiqgue ou autre sujet de droit doit étre indiqué comme
destinataire. L’indication comme destinataire de Ila gare ou
d'un agent de la garve destinataire n’est admis: que si
le tarif applicable le bverinet expressément. Les adresses
n’indiquant pas le nom du destinataire, telle que «a& lordre
de...» ou <«au porteur du duplicata de la lettre de voiture»
ne sont pas autoriséss ;

¢) la désignation de la marchandise. L’expéditeur doit désigrer
les marcitandises a:lmises au transport sous certaines conditions
en veriu de mrocle 4, % 1, lettre @ et § 2, sous ic nom
prescrit pour elles, les autres maichandises, lorsque l'expéditeur

demande l'applicetion dun taril déterminé, sous le nom prévu

dans ce tarif et dans tous les avtres cas, sous la dénomination,
currespondant & leur nature, usitée par le commerce dans
I'Etat de départ ;

@ le polds ou, & défaut, une indication snalogue, conforme
aux prescriptions du chemin de fer expéditeur, Lorsque les lois
ou réglements du pays de départ autorisent lexpéditeur
a remettre ses envols sans mention du poids ou de l'indication
en tenant leu, ce poids ou cette indication dolvent étre
inscrits par le chemin de fer expéciteur ;

e) pour les envois de détail le nombre de colis et .la
description de I'emballage. Ces mémes mentions doivent figuwer
dans la lettre de voiture concernant les wagons complets
comportant un ou plusieurs éléments de chargement, expédiés
en trafic fer-mer et qui doiveut étre transbordés.

Pour les envois dont le chargement incombe & I'expéditeur :.
le numéro du wagon et, en outre, pour les wagons de
particuliers, la tare ;

f) I’énumération détaillée des piéces requises par les douanes
et autres autorités administratives et qui sont jointes &
la lettre de voiture ou mentionnées comme tenues a la
disposition du chemin de fer dans une gare désignée ou dans
un bureau de douane ou de toute autorité ;

g) le nom et ladresse de l'expéditeur, complétés, s'il le juge
utile, par son adresse télégrapniuue ou téléphonique. Une seule
personne physique ou autre sujet de droit doit figurer sur
la lettre de voiture comme expediteur. Si les lois et réglements
en vigueur a la gare expéditrice l'exigent, l'expéditeur doit
ajouter & son nom et & son adresse, sa signature manuscrite
imprimée ou apposée au moyen dun timbre ; a cet effet,
le modéle de lettre de voiture utilisé peut comporter la mention
« signature »,

§ 6. — En outre, la lettre de voiture doit, §'il y.a lieu,
contenir toutes les autres indications prévues dans la présente
convention, notamment les suivantes :

a) la mention «en gare (bureau restant) » ou la mention
«livrable & domicile», & !a condition que -ces modes de
livraison soient admis & la gare destinataire. L’'expéditeur
qui demande que lenvoi soit livré sur un embranchement
du destinataire, doit porter la mention correspondante dans
la lettre de voiture, a4 ra suite des nom et adresse du
destinataire ;

tarifs spéciaux
lettre ¢) et &

rotamment les
§ 4,

b) les tarifs & appliquer,
ou exceptionnels prévus & Uarticle 11,
larticle 35 ;

¢) la somme en chiffres représentant l'intérét & la Mvraison
déclaié conformément & l'article 2¢ ;

d) les frais que l'exéditeur prend & sa charge conformément
aux dispositions de l'articie 17 ;

e) le montant du remboursement et des débours en chiffres
(article 19) ; .

f) litinéraire prescrit conformément aux dispositions de
Particke 10, § 1°7 et lindication des gares ol doivent s’accomplir
les opérations <de douane et d’autres autorités administratives ;

g) les indications relatives aux formalités exigées par les
douanes et autres autorités administratives conformément
3 Yarticle 15, § 1°f, deuxiéme alinéa ;

h) la mention que le destingtaire n'a pas le droit de
madifier le contrat de transport ; cette mention doit avoir
le Hbellé suivant « destinateire non autorisé & donner des
ordres ultérieurs» ;

i) le nombre des convoyeurs ou la mention «sans convoyeur s,
conformément & l'article 4, § 1¢7; lettre d)y, 1°.

§ 7. — Si P'espace réservé dans la lettre de voiture pour les
indications de Pexpéditeur est insuffisant, il y a lieu d'utiliser
des feuilles complémentaires qui deviennent partie intégrante
de la lettre de voiture. Ces feuilles complémentaires doivent
avoir le méme format que la lettre de voiture, &tre étabHes
par décalque en autant d’exemplaires que la lettre de voliture
en comporte et étre signfes par l'expéditeur. La lettre de
vaiture cdoit mentionner ’existeace des feuilles compiémentaires.
Si le poids total de l'envoi est indiqué, cette indication doit
élre portée sur la.letire ds vailure.mfme,
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§ 8 — Il n'est permis d’insérer dans !a lettre de volture
d'autres déclarations que si eles sont prescrites ou admises
par les lois et réglements d'un Etat.ou par les tarifs et
ne. sont -pas contraires & la présente convention.

11 est interdit de remplacer la iettre de voiture par d'aunes
pieéces ou d’y ajouter d’autres documents que ceux qui sont
prescrits ou admis par la présente ~unvention ou par les carifs.

§ 9. — Une lettre de voiture doit étre établie pour chaque
envoi. Toutefois, sous le couvert d'une seule lettre de voiture,
ne doivent pas étre remises au transport ;

&) des marchandises qui, en raison de leur nature, ne
peuvent pas étre chargées en commun sans inconvénients s

b) des marchandises dont le chargement incombe pour pattie,
su chemin de fer et pour partie, & l'expéditeur ;

¢) des marchandises dont le chargement en commun porterait
atteinte aux prescriptions des dcuanes ou d’autres autorités
administratives ;

d) des marchandises admises au transport sous certaines
conditions, lorsqu'il s'agit de n}atléres et objets dont le
chargement en commun ou aveC d’autres marchandises est
Interdit en vertu de I'sanexe 1 & Ja présente convention
ou des accords et clauses tarifaires prévus a larticle 4, § 2

$ 10. — Une méme lettre de voiture ne peut concerner
que le chargement d'un seul wagon. Toutefois, avec une seule
lettre de voiture, peuvent étre remis au transport :

a) les masses indivisibles et objets de dimensions excep-
tionnelles dont le chargement exige plus d’'un wagon ;

b) les envois chargés en piusieurs wagons, lorsque des
- .dispesitionis “particuliéres au trafic, des tarifs interhationaux
ou des accords entre les chemins de fer intéressés l'autorisent
pour tout litinéraire.

§ 11. — L’expéditeur est autorisé & insérer dans T'espace’

de la lettre de volture réservé, a cet effet, mais & titre
de simple information pour 1. destinataire et sans qu'i}
en résulte ni obligation ni responsabilité pour 'e chemin de ter,
des mentions qui se rapportent & I’snvoi, comme par exempile

«Envoi de N..» ;

«Par ordre de N..» ;

«A la disposition de N..» ;
«Pour étre réexpédié & N. »
« Assuré auprés de N...» ;

«Pour la Mgne de navigation N..» ou « pour le navire N..» ;.
¢«Provenant de la ligne de navigation N..» ou «du navire

N..»;
« Pour la ligne de service automobile N...» ;
« Provenant de la ligne de service automoniie N... >
« Pour la ligne aérienne N...» ;
« Provenant de la ligne aérienne N... »

« Pour l’exportation & destinaticn de N...s.
Article 7

Résponsabilité pour les énonciations de la lettre de voiture,
*T 7 " "Mesurés i prendre en cas de surcharge. Surtaxes

¥ 1. — L’expéditeur est . responsable ~de l'exactitude des
indications et déclarations inscrites par ses soins dans la
lettre de voiture ; il supporte toutes les conséquence résultant
du fait .que ces déclarations ou indications seraient irréguliéres,
inexactes, incomplétes ou inscrites ailleurs qu'a la place
réservée 4 chacune deiles ; si cette place est insuffisinte,
une mention portee a ceite meme place par Iexpéditeur
renverra & l'endroit de la lettre de voiture ol se trouve
le complment de l'inscrip:ion. :

§ 2. — Le chemin de fer a toujours le droit de vérifier
si Tenvoi répond aux enonciations de la lettre de voiture
et si les prescriptions relalives au transport des marchandises
admises au transpor: sous certa.nes conditions ont été respectées.

841 's’agit de la vérification du contenu de l'envoi, I'expéditeur
ou le destinataire doit étre invité a y assister, selon Jqu'eile
& Meu & la gare expedirrice ou a la gare destinataire.
8i lintéressé ne se présente pas ou si la vérification & lieu

"de transport et

en cours de route et, & défautr, d’autres prescriptions légales
ou réglementaires en vigueur dans I'Etat ou la vérification
a lieu, celle-ci doit se faire en présence de deux témoins
étrangers au chemin de fer. Le chemin de fer ne peut,
cependant, procéder & une vérification du contenu en cours
de route qua la condition que cette opération soit commandée
par les nécessités de I'expleitation ou par les réglements
de douane ou d’autres autoritds administratives,

Le résultat de la vérificatlon des énonciations de la lettre
de voiture doit étre inscrit dans celle-ci. Si la vérification
a lieu & la gare expiditrice. Iinscription doit également
étre faite dans le duphlcata de la lettre de voiture, lorsqu'il
se trouve entre les mains du chemin de fer. Si I'envoi
ne répond pas aux énonciacions de la lettre de voiture ou
st les prescriptions relaiives au transport des marchandises
admises au transport sous ceitaines conditions n’ont pas été
respectées, les frais occasionneés par la vérification grévent
la marchandise, & moins qu'ils n'aient 6&té payés sur Ilace.

§ 3. Les lois et réglements de chaque Htat déterminent
les conditions dans lesquelles le chemin de fer est tenu
de constater le poids de lac marchandise ou le nombre
des colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

Le chemin de fer est tenu d'indiquer dans le lettre de
voiture le résultat des constatations concernant le poids, le
nompre des colis, ainsi que Ila tare réelle des wagons.

§4. — En cas de pesage sur un pont bascule, le poids
est déterminé en déduisant du poids total du wagon chargé
la tare inscrite sur le wagon, & moins qu’'une tare différente
ne résulte d'un pesage spécial du wagon vide.

Les pesages effectués sur des ponts-bascule de particuliers
sont assimilés & ceux qui le song sur des ponts-bascule
du chemin de fer, en tant que les conditions étabMes a ce
sujet par le chemin de fer compétent sont remplies,

§ 5. — 8i un pesage opéré par le chemin de fer apres
la conclusion du contrat de transport fait apparaitre une
différence de poids, le poids ccnstaté par la gare expéditrice
ou, & défaut, le poids déclaré par I'expéditeur, reste déterminant
pcur le calcul du prix de transport dans les cas suivants :

a) si la différence est mauifestement due & la nature
de la marchandise ou aux infiuences atmosphériques ;

b) sl le pesage opéré par le chemin de fer aprés la conclusion
du contrat de transport est effectué sur le pont-bascule e; ne
fait pas apparaitre une différence supérieure a4 deux pour cent
du poids constaté par la gare expéditrice ou, & defaut du peids
déclaré par l’expéditeur.

§ 6. — Pour les envois dont le chargement
lexpéditeur, celui-ci doit respecter la limite de charge.
Les prescriptions indiquant les limites de charge & ob.orver
sont publiées dans les mémes formes que les tarifs, Le chemin
de fer indique & l'expéditeur, & sa demande, la limite de
charge a observer,

incombe &

§ 7. — Sans préjudice du paiement de la différence du prix
J'une indemmpité pour dommage éventuel,
le chemin de fer peut percevoir une surtaxe dans les cas
et aux conditions fixés ci-aprés :

a) la surtaxe est égale a deux francs par kg de poids
brui du colis entier ;

1° en cas de désighatipn irrégulitre, inexacte ou incompiote

des matiéres et objets exclus du transpcrt, en vertu de
l'annexe I ;
2> en eas, soit de uésignation irréguliére, inexacte ou

incompléte des maiiéres et objets admi, au transport sous
certaines conditions en vertu de l'anneyv: I, soit d’inobservation
de ces conditions ;

b) la switaxe est égale a o~ .- franes par 100 kg de poids
en excédent sur la lLimite de charge, en cas de surcharge
d’'un wagon chargé par I'expéditeur ;

¢) la surtaxe -est agule au double de la différence ;

1° entre le nrix de transport qui aurait da étre percu
depuis le point de départ jisqu'au point de destination
et celui qui a été caienlé, en cas de désignation indiquant
d’'une maniére irréguliére; inexacte ou incompiléte, 'a +ature
d’'une expédition comprenant des marchandises autres que
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oelles qui sont prévues sous la lettre a) ou, en général, en cas
de désignation pouvant faire bénéficier l'envoi d'un tarif
plus réduii, que celui qui est effectivement applicable ;

2° entre le prix de transpert du poids déclaré et celul
du poids constaté, en eas d'indication d'uh polds inférieur
au poids réel.

Lorsqu'un envol est constiti¢ par des marchahdises taxées
& des prix qifférents ot jue le poids de chacune d'elles
peut étre déterminé sans difficulté, la surtaxe est calculée
d'aprés la taxe applicanle a chacune des marchandises,
gi ce mode de calcul fait resscrtir une surtaxe plus réduite ;

d) s'il y a, pour un méme wagon, indication d'un poids
inférieur au poids réel et surcharge, les surtaxes relatives
& oes deux infractions sont percues cumulativement.

5'8. — La surtaxe a percevoir conformément au § 7 gréve
. la marchandise transportée, auei que soit le lieu ou ont été
constatés les faits qui la justifient

§ 8. — Le montant des surtaxes et le motif de ireur perception
doivent étre mentionnés dans Ja lettre de voiture,

§ 10. — La surtaxe‘n'est pas due :

a) en cas d'indication inexacte du poids, lorsque le pesage
par le chemin de fer est ohl.gatuire d'aprés les regles en
vigueur a la gare expéditrice :

) en cas d’indication ijrexacte du polds ou en cas ce
surcharge, si l'expéditeur a demandé cans .a leitre de voiture
que le pesage soit fait par le chemin de fer;

¢) en cas de surcharge occasionnée, au cours du transport,
par des influences atmosohériques, s'il est prouvé que Ile
chargement du wagon ne dépsassait pas la limite de charge
Jors de la remise au transport i la gare expéditricé ;

d) en cas d'augmentation d2 poids survenue pendant le
transport, sans qu'il y ait surcharge, s'il est prouvé que
cette augmentation est due 4 des influences atmosphériques’ ;

) en cas d’indication inexacte du poids sans qu'il y ait Pm‘--

eherge, lorsque la différence entre le poids indigué dans la letr
de voiture et le polds consiate he dépasse pas f{rois pour
cent du poids déclaré ;

) en cas de surcharge d'un wagon, lorsque le chemin de
fer n’a ni publié ni indiqué a l'expéditeur la limite de charge
d’'une maniére qui ui permette de l'observer.

$ 11. — Quand la surcharge J'un wagon eést constatée par
k. gare expéditrice ou par une gare intermédiaire, l'excédent
de charge peut étre retiré du wagonh, méme s’f] n'y a pas
lieu de percevoir une surtaxs. L’expéditeur est, s'il y a lieu,
invité sans délai & faire ronnaitre comment il enrend disposer
de l’excédent de charge.

Toutefois, le destinataire qui a modifié le contrat de ‘transport
en vertu de larticle 32, doi; étre avisé et invité 4 donner
des instructions concernant l'excécent de charge.

La surcharge est taxée, pour le parcours effectué, d’aprés
le prix de transport appliqué #v chargement principal, avec
1a surtaxe prévue au § 7, s’il y & lieu : en cas de déchargement,
les frais de cette opération son: percus d'aprés le tarif des
frais accessoires du chemin de fer qui l'effectue.

8i l'ayant droit prescrit d’expédier la surcharge & la gare
destinataire du chargement gprincipal, & une autre gare
destinataire ou de la retomtrner & la gare expéditrice, elle
o5t traitée comme un envoi distinet.

Article 8

Conclusion du conirat de transpert-duplicata
de la jettre de voiture

§ 1. — Le contrat de-transpor: est conclu dés que le chemin
de fer expéditeur -a accep:é au transport la marchandise
accompagnée de la lettre de voriure, L’acceptation est constatée
par l'apposition sur la lettre de voiture, du timbre de la gare
expéditrice, portant la dae de !'acceptation.

$ 2. — L’apposition du timbre sur la lettre de voiture
et, le cas échéint, sur chaque feuille complémentaire doit
avoir lieu immédiatement esprés Ja remise de la totalité
de l'shvel falsant l'objet de¢ le létire de voltute et, oi taht

que les prescriptions en  vigucwr A la gatre expéditrice le
prevoient, le paicment des fiais gue l'expéditeur prend a
sa charge ou le dép6t d'une gsruntie conformément a Yarticle
17, § 7. L'apposition du timbYe doit aveir leu en présence
de l'expéditeur, si celui-ci le demande.

§ 8. — Aprés l'appesition Ju timbre, 1a lettre de volture

fait preuve du contrat de transpot.

§ 4. — Toutefois, en ce gquu concerne les marchandises
dent le chargement fincombe & l'expéditeur en vertu des
prescriptions des tarifs on des conventions passées avec lui,
lorsque de telles conventioas sont autorisées i la gare
expéditrice, les énonciatiohs de la lettre de voiture relatives
soit au poids de la marchandise, soit au nombre des colis,
ne font preuve contre 'e cha2min de fer que si la vérification
de ce poids ou du nombre des colis a été faite par le cherhin
de fer et constatée sur a letire de voiture, Le cas échéant,
ces énonciations peuvent étre prouvées par des moyens autres
que }a vérification et la constatation sur la lettre de voiture,
par les soins du chemin de fer.

Le chemin de fer n'est responsable ni du polds de la
marchandise ni du nombre des colis résultant des énonciations
de la lettre de volture lorsqu'il est évident qu’aucun manque
effectif ne correspond & !a d.ference de polds ou de nombre
des colis.

§ 5. — Le chemin de fer est tenu de certifier, par I'apposition
du timbre & date sur le duplicata de la Jettre de voiture,
la réception de la marcnandiz: et la date de l'acceptation
au transport, avant de iestiluer ce duplicata a l'expéditeur.

Ce duplicata n'a la valeur ni de la lettre de veiture
accompagnant l'envoi, ni d'un cennaissement.

Articke 9
Tarifs-Accords particuliery

$1. —Le prix de transport et les frais accessoires sont
caleulés conformément oux tavifs légalement en vigueur et
dament publiés dans :haqu~r Etat, valables au moment de
la conclusion du contrat de transport, méme si )¢ prix
de transport est calculé séparément sur différentes sections
du parcours. )

la publication des tarifs internationaux n’est
les Etate dont les chemins de fer
réseaux de départ ou d'arrivée.

Toutefois,
obligatoire que dans
participent & ces tarifs comme

Les majorations de tarifs internationaux et auires dispositions
qui auraient pour effet de ren-rs plus rigoureuses les conditions
de transport prévues par ces tarifs, n’entrent en vigueur
que quinze jours au pius L6t aprés leur publication, sauf
dans les cas suivants :

a) si un. tarit interna‘iona} prévoit I’extension d'un tarif
intérieur au parcours totil, les délais de publication de ce
tarit intérieur sont applicaoles |

b) si les majorations des prix d'un tarif international sont
consécutives & un relevemenr général des prix des tarifs
intérieurs d'un chemin de f{er participant, elles entrent en
vigueur le lendemain e leur publication, & condition que
l'adaptation des prix du tanf international qu’entraine ce
relévernent ait été annoncée eu moins quinze j&urs a4 l'avance.
Cette annonce ne peut toutefois pas, étre antérieure & la
date de publication du relévement des prix des tarifs intérieurs
en cause ;

¢) si les prix de transport et frais accessoires prévus dans
les tarifs internationaux doivent étre modifiés pour tenir
compte des fluctuations de change ou si des erreurs manifestes
doivent étre rectifiées, ces3 modifications et rectifications
entrent en vigueur le lendemair de leur publication.

Les tarifs doivent coftehir t-utes les indlcations nécessaires
au calcul du prix de transport et des frais accessolres et
spécifier, le eas échéant, les eonditions dans lesquelles il sera
tenu compte du change.

Les tarifs et les modifications de tarifs sont considérés
comme dameént publiés au mcment ou le chemin de fer
en met tous les détails & la disposition des usagers,

§ 2. — Leés tarifs doivaht faire conhaltre toutes les conditiohs
spéciales aux divers transports et notamment le régime de
vitesse auguel ils S'appliquent. Bi, pour toutss les MArehandises
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ou pour certainés d’entre elles ou pour certains parcours,
un chemin de fer a une tarification une comportant guun
seul régime -de vitesse, cette tarification peut étre appliquée
aux transports effectuds, tant avec une lettte de voiture
de petite vitesse, qu'avec une lettre de voiture de grande
vitésse, sous les condltlons de delai de lvraison qui résultent,
pour c¢hacune de ce8 lettres de voiture, des dlspositxons
de laiticle 8, § 3 et de l'article 11,

Les conditlons des tarifs sont valables pourvu qu’elles ne
psoient pas contraires & la présente convention ; sinon, elles
sont considérées comme nulles et non avenues,

Les tarifs internationaux peuvent étre déclarés obligatoirement
applicables en trafic international, & Il'exclusion des tarifs
intérieurs, pourvu qu’en moyenne, ils. ne condulsent pas a
des taxes sensiblement supérieures & celles qui résultent
de la soudure des tarifs intérieurs.

L'application d'un tarif international peut étre subordonnée
& sa revendication expresse duns la lettre de voiture.

§ 8. — Les tarifs doivent &i{rs appliqués & tous aux mémes
conditions.

Les chemins de fer peuvent ccnclure des accords particuliers
comportant des réductions de prix ou d’autres avantages,
sous réserve de l'assentiment de leurs Gouvernements, en tant
que des conditions comparables sont consenties aux usigers
qui se trouvent dans des situations ecomparables,

Des réductions de prix peuven: étre accordées pour le service
du chemin de fer, pour le service des administrations publiques
ou pour des ceuvres de bienfaisance.

La publication des mesures prises en vertu des deuxi*me
et troisieme alinéas n'est pas obligatoire.

§ 4. — Il n’est percu au profit- des chemins de fer, en sus
du prix de transport et des frais accessoires prévus par
les tarifs, aucune somme auire que les dépenses faites par
eux, telles que droits de dovuane, d'octroi, de police, frais
de camionnage dune gare 4 l'atitre non indiqués par le tarif,
frais de réparation & I[‘smballage extérieur ou intérieur des
marchandises, nécessairas pour en assurer la conservation
et autres dépenses ansiogues. Ces dépenses doivent étre
ddment constatées et décomptées a4 part sur la lettre de
voiture, avec toutes justificarivas utiles. Quand ces justifications
ont été fournies par des piéces jointes a la lettre de voiture
et que le paiement des depeiises correspondantes incombe
& l'expéditeur, ces piéces ne scrr pas Hvrées au destinataire
avec la lettre de voiture, mais sont remizes & I'expéditeur
avec le compte des Irals mentionné & larticle 17, § 7.

Article 10
Itinéraires et tarifs applicables

$ 1. — L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture,
l'itinéraire & suivre, en le jalonnant par des points frontiéres
ou par des gares frontiéres e(, j¢ cas échéant, patr des gares
de transit entre chemins de fer ; 11 ne peut indiquer que
des points frontiétes et des gares frontiéres ouverts au trafic
dans la reldtion considéree.

§ 2. — Bont assimilées & une prescription d'itinéraire

a) la désignation des gaves c¢it doivent s'effectuer les
formalités exigées par les douanes cu par d'autres autolités
administratives, ainsi que celle aer gares ol des soins spéciaux
doivent étre donnés a l'envol (soins & donner alx animaux,
reglacage, etc...; .

b) la désignation aes tarifs & appliquer, en tant
suffit a déterminer les rares: entre lesquelles  les
revendiqués doivent étre appliqués ;

qu'elle
tarifs

c) lindication du paiemoent ae tout ou partie des frais
Jusqua X (X désignant nommément le point ol se fait
la soudure des tarifications ces pays limitrophes),

$§ 3. — Le chemin de fer ne peut, hors les cas visés &
I'article 5, § 4 et 5 et a rarticle 24, § 1*r, effectusr le transport
par un itinéraire différent de ceiui prescrit par lexpéditeur
qu'a la double condition .

a) que les formalités exigées par les douanes ou pdr d'autres
autorités administratives, ainsi que les soins spéciaux & donner

N

& l'énvol (soins & donner aux animaux, reglacage, ete..), slent
toujours lieu aux gares désignées par l'expéditeur.

" b) que les frals et les délals de llvralsoh he gelent pas
supérieurs aux frais et aux délais calculés par Dinitéraire
indiqué par I’expéditeur.

§ 4 Sous réserve des dispositions du § 3, les frais
et les délais de livraisen sent caleulés pap lifinéraire prescrit
par l'expéditeur ou & défaut, par litinéraire que le chethin de
fer a choisi.

§ 5. — L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre de voiture,
les tarifs & appliquer.

Le chemin de fer est tenu d’appliquer ces tarifs si les
conditions mises & leur application sont remplies.

§ 6. — Si les indications donnees par I'expéditeur ne suffisent
pas & déterminer litinéraire ou les tarifs & appliquer ou si
certaines de ces indications sont incempatibles, le chemin
de fer doit choisir litinéraire ou les tarifs qui Jui paraisent
les plus avantageux pour l'expéditeur,

Le chemin de fer n’est responsable du dommage résulfaiif
de ce choix qu’en cas de dol ou de faute lourde,

§ 7. — Sl existe un tarif international depuis. la gare
expéditrice jusqua la gare destinataire et si, a défaut
d'indications suffisantes de Il'expéditeur, le chemin de fer
a appliqué ce tarif, il est tenu de rembourser a l'ayant droit,
sur sa demande, la différence &ventuelle ..atre le prix de
transport ainsi appliqué et celni quaurait donné, sur ke méme
parcours, la soudure d'autres tarifs, en tant que cette différence
excéde dix francs par lettre dz voiture.

Il en est de méme si, & défaut d’indications suffisantes de
Pexpéditeur, le chemin de fer u. appliqué la soudure des tarifs
alors qu'il existe un tarif international plus avantageux quang
au prix, toutes autres conditions étant par ailleurs identiques,

Article 11
Délais de livraison

§ 1. — Les délais de livraison sont fixés par les réglements
en vigueur entre les chemins de fer participant au transpert
ou par les tarifs internationaux applicables depuis la gare
expéditrice jusqu'a la care destinataire. Les délais ainsi fixés
ne doivent pas étre supérieurs & ceux gui résulteraient des
dispositions des paragrapiles suivants.

§ 2. — A défaut d’indication des délais de livraison dans
les réglements ou tarifs internationaux ainsi quil est prévu

au § 1°f et sous réserve des dispositions des paraghaphes
ci-aprés, les délais de ivraison sont les sulvants

a) pour les wagons complets :

1° en grande vitesse :

délai dexpédition ...........iviiiiiveneeneeess. 12 heures

delai de transport

— pour les premiers 300 Km ...........0.00..n ... 24 heures
— et ensuite par fraciion indivisible de 400 km .. 24 heures
2° en petite vitesse :
délai d'expédition .............. eteressesaass.. 24 heutes
détai de transport
— pour les premiers 200 km ............ vesvee.. 24 heures
— et ensuite par fraction indivisihle de 300 km .. 24 heutes
) pour les envois de aétail :
1¢ en grande vitesse
délal d'expédition ............ciiiiiiiiiiiian, 12 heuites
délai  de  transporf, par fraetion indivible de
300 R e 24 heures
2° en petite vitesse

délai d'expédition ............ ... ... ... ... 24 heures
délai de transport, par fraction indivible de
200 km 24 heures

AY

Toutes les distances se rapportent aux distances d'application
des tarifs.

§ 3. — Le délai de transport est caleulé sur la distance
tolale entre la gare expéditrice et la gare destinataire ;
le délai d'expédition n'est compté qu'une seule fois, quel

que soit le nombre des réseaux empruntés,
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$ 4. — Les lois et réglements de chaque Etat déterminent
dans quelle mesure les chemins de fer ont la faculté de fixer
des délais supplémentawes dans les cas suivants :

8) pour les envois remis & lexpédition en dehors des gares
ou livrables en dehors des gares ;

%) pour les transports qui empruntent :
— soit une ligne ou un réseau non équipé pour le traitement

rapide des envois,

soit la mer ou les voies navigables intérieures par bac
ou par bateau,

— soit une route ne comportant pas de voie ferrée,

soit certains raccordements reliant deux lignes d'un
méme réseau ou de réseaux différents,

— soit une ligne secondaire,

soit une ligne dont ies rails n'ont pas Iécartement
normal ;

¢) pour les transports qui sonc taxés & des'tarifs intérieurs
spéclaux et exceptionnels & priz réduits ;

d) & Yoccasion de circonstances extraordinaires de nature
& déterminer :

— goit un développemetn anormal du trafic,
— solt des difficultés anormaies pour l’exploltation.

§ 5. — Les délais suppiémentaires prévus sous § 4, lettres
‘a), b) et ¢) doivent figurer daus les tarifs.

Les délais supp}émentaires prévus sous § 4, lettre d) doivent
étre publiés et ne peuvant entrer en vigueur avant leur
publication.

§ 6. — Le délai de livraison rommence & courir 3 minuit
aprés l'acceptation au transport de la marchandise prévue
& larticle 8, § 1°¢7. Toutzfols, pour les envois en grande
vitesse, le délai commence 3 courir 24 heures plus tard
lorsque l}e jour qui suit =~elui de l'acceptation au transport
est un dimanche ou un joir ferié légal et lorsque la gare
expéditrice n’est pas ouverte, pour les envois en grande vitesse,
ce dimanche ou ce jour férié,

§7 — Le délai de livraison est prolongé pour tous les
envois, sauf faute imputable au chemin de fer, de la durée
du séjour que nécessitent :

a) la vérification conforme & larticle 7, § 2 et 3 qui fait
apparaitre des différences par rapport aux inscriptions dans
a lettre de voiture ;

b) l'accomplissement des forinalités exigées par les douanes
ou par d’autres autorités administratives ;

¢) la modification du zontrit de transport ordonnée en vertu
de larticle 21 ou de P'article 22 :

d) les soins spéciaux a donner
aux animaux, reglacage, etc...) ; .

e) le transbordement ou la rectification d'un chargement.
défectueux effectué par iexpéditeur |

f) toute interruption de trafic empéchant temporairement
de commencer ou de continuer je transport.

a lenvoi (scins & donner

§ 8. — Le délai de livraison est suspendu :
a) pour la petite vitesse, les dimanches et jours fériés
légaux ;

b) pour la grande vitesse, les dimanches et certains jours
fériés légaux lorsque, dans un Etat, les lois ou réglements
prévoient pour ceux-ci nne suspension du délai de livraiscn
en trafic ferroviaire intérieur ;

¢) pour la grande vitesse et la petite vitesse, les samedis,
lorsque, dans un Etat, les lois ou reglemeMts prévoient pour

ceux-ci une suspension du déiai de livraison en trafic
ferroviaire intérieur.
§ 9. — La cause et la durée des prolongations et suspensions

du dékai de livraison prévues aux § 7 et 8, doivent éure
mentionnées dans la letrre cic voiture. Le cas échéant, ces
prolongations et suspensions peuvent étre prouvées par des
moyens autres que les mentions portees sur la lettre de
voiture.

-aurait subi

§ 10. — Lorsque le délai de lvraison doit prendre fin aprés
lheure de fermeture ce la gare destinataire, l'expiration
en est reportée 2 heures aprés lrheure de la prochaine
ouverture de la gare

En outre, pour les envois en grande vitesse, lorsque le délai
do livraison doit prendre fin un dimanche ou un jour férié
définis au § 8, lettre b), l'’expiration de ce délai est reportée
& l'heure correspondante du premier jour ouvrable suivant.

§ 11. — Le délai de livralson est observé si, avant son
expiration :

a) l'arrivée de la marchandise est notifiée et celle-ci tenue
& disposition du destinataire, lcrsqu’il s’agit d’envois livrables
en gare et qui doivent faire l'objet d'un avis d'arrivée ;

b) la marchandise est tenue & disposition 'du destlhataire,
lorsqu’il s’agit d’envois ilvrables en gare et qui- ne font pas
I'objet d'un avis d’arrivée ;

c) la msarchandise est mise & la disposition du destinataire,
lorsqu'll s'agit d'envois livrables en dehors des gares.

Articie 12

Etat, emballage et marquage de Ia marchandise

§ 1. — Lorsque le chemin de fer accepte au transport une
marchandise présentant des signes manifestes d’avarie, 11 peut
exiger que l'état de cette marchandise fasse Il'objet d'une
mention spéciale sur la lettre de voiture.

§ 2. — Lorsque, par sa asature, la marchandise exige un
emballage, l'expéditeur doit l'emballer de telle sorte quelle
soit préservée de perte totale oa partielle et d’avarie en cours
de transport et qu’elle ne risque pas de porter dommage
aux personnes, au matériel ou aux autres marchandises.

L’emballage doit, d’ailleurs, étre conforme aux prescriptions
des tarifs et réglements du chemin de fer expéditeur.

§ 3. — Si l'expéditeur ne s’est pas conformé aux prescriptions
du § 2, le chemin de fer peut, soit refuser l’envoi, soit exiger
que l'expéditeur reconnaisse, sur }a lettre de voiture, l'absence
d’emballage ou l'état défectueux de Femballage en donnant
une description exacte de celui-c1

§ 4. — L'expéditeur est responsable de toutes les conséquences
de lPabsence d’emballage ou d2 son état défectueux. Il est
tenu, notamment, de réparer le préjudice que le chemin de fer
de ce fait. A défaut de mention sur la leitre
de voiture, la preuve de labsence ou de l'état défectueux
de 'embalage incombe au cheinin de fer.

§ 5. — Lorsqu'un expéditeur -4 I’habitude d’expédier, de Ia
méme gare, des marchandises de méme nature nécessitant
un emballage et de les remetire, soit sans emballage, soit
sous le mémeé emballage difectueux, il peut se dispenser
de satisfaire pour chaque expédition aux prescriptions du § 3,
en déposant dans cette gare une déclaration générale conforme
au mddéle fixé par les chamins de fer et publié. Dans ce cas,
la lettre de voiture doit contenir mention de la déclaration
générale remise 4 la gare expéditrice.

§ 6. — Sauf exception prévue dans les tarifs, l'expéditeur
est tenu d’indiquer sur chaque colis des expéditions de détail,
d'une maniére claire et de facon indélébile ne permettant
aucune confusion et concordan: parfaitement avec les indi-
cations figurant sur la letire de voiture :

a) l'adresse du destinataire sur le colis lui-méme ou sur
une étiquetie agréée par le chemin de fer ;

b) la gare destinataire.

applizable au chemin de fer expéditeur
le prévoit, le nom et Jidresse du destinataire doivent étre
inscrits soit & découvert, soit sous une étiquette repliée
qui peut étre ouverte seulement si la lettre de voiture
fait défaut.

Si le réglement

Les indications sous lettres e) et b) doivent aussi figurer
sur chaque élément de chargement des wagons complets qui,
expédiés en trafic fer-mer, doivent étre transbordés.
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Les anciennes inscriptions cu étiquettes doivent &tre oblitérées
ou enlevées par l'expéditeur,

§ 7. — Sauf exception expressément prévue dans les tarifs
ne sont pas transportés autrement que par wagonsd complets
les objets fragiles (tels que la porcelaine, la poterie, la verrerie),
les objets qui s'éparpillerat2n: dans les wagons (tels que
les fruits, les noix, les fourrages, les pierres), ainsl que
les marchandises qui pourraient salir ou détériorer les autres
colis (tels que le charbon, la chaux, la cendre, les terres
ordinaires, les terres & couleu™, & moins que ces marchandises
ne soilent ‘emballées ou réunics de telle sorte qu'elles ne
pulssent se briser, se perdre, salir ou détériorer d’autres colis.

Article 13

Piéces & fournir pour Iaccomplissement des formalités
exigées par les douanes ou par d’autres autorités
" administratives, Fermeture douaniére

$ 1. — L'expéditenr est tenu de joindre & la lettre de voiture
les piéces qui sont nécessaires & l'accomplissement, avant
la livraison de la marcnandise au destinataire, des formalités
exigées par les douanes ou par d’autres autorités administratives.
Ces pieces doivent concerner uniquepement les marchandises
faisant l'objet d’'une méme lettre de voiture, & moins que
les prescriptions administratives ou les tarifs n’en disposent
autrement,

Lorsque ces piéces ne sont pas jointes & la lettre de voiture
(voir l'article 15, § 1°) ou si elles doivent étre fournies par
le destinataire, 'expéditenr est tenu d’indiquer dans la lettre de
volture la gare, Je bureau Jde dovane ou de toute autre autorité
ol les piéces respectives serc:t mises a la disposition du
chemin de fer et ou les fermaltés dolvent étre remplies. Si
I'expéditeur assiste lui-méme aux opérations exigées par les
douanes ou par d'autres autorités administratives ou s’y fait
représentrer par un mandatairve, i1 suffit que ces pieces soient
présentées lors desdites opérations

§ 2. — Le chemin de fer n'est pas tenu d’examiner si les
piéces fournies sont suffisantes et exactes. L’expéditeur est
responsable envers le chemin de fer de tous dommages qui
pourraient résulter de ‘l'absence, de Yinsuffisance ou de
Firrégularité de ces piéces, sauf le cas de faute du chemin
de fer.

Le chemin de fer est respoasable, en cas de faute, des
conséquences de la perte, de la non-utilisation ou de l'utilisation
irréguliére des piéces mentio;rées sur la lettre de voiure
et qui accompagnent ce document, ou qui lui ont été confiées ;
toutefois, lindemnité qu'il aura & payer ne devra  jamais
étre supérieure a celle qui serait due en cas de perte de
la marchandise.

§ 3. — L’expéditeur est tenu de se conformer aux prescriptions
des douanes ou d'autres autorités administratives au sujet de
Vemballage et du bachage des marchandiscs. Si expéditeur n’a
pas emballé ou baché les marchandises conformément & ces
prescriptions, le chemin Je fer a le droit d'y pourvoir,
les frais grevant la marchandise.

Le chemin de fer peut refuser les envois dont la fermeture
apposée par les dousnes ou par d'eubres autorités administratives
est endommagée ou défectneuse,

Chapitre 11
EXECUTION DU CONTRAT DE TRANSPORT

Article 14
Remises au transport et chargement des marchandises

§ 1. — Les opérations de reraise au transport de la marchan-
dises sont régies pnar et lois et réglements en  vigueur
a la gare expéditrice,

§ 2. — Le chargement inccmbe soit au chemin de fer,
solt & l'expéditeur selon les prescriptions en vigueur & la gare
expéditrice, & moins que la presente convention ne contiennent
d’autres dispositions ou que la lettre de volture ne mentionne
un accord spécial conclu ectre l'expéditeur et le chemin
de fer.

Lorsque le chargement est effectué par Yexpéditeur, celui-ci
est responsable de toutes les conséquecnes d'un chargement
défectueux. I1 est tenu. motamment, de réparer le préjudice
que le chemin de fer aurait subi de ce fait. La preuve
du chargement défectueux incombe au chemin de fer.

§ 3. — Les marchandises coivent é&tre transportées soit
en wagons couverts, soit en wagons découverts, soit en
wagons spéciaux aménagés, soit en wagons découverts bachés,
selon les prescriptions des tarifs Internationaux, & moins
que la présente convention ne contienne d’autres prescriptions
& cet égard. 811 n’y a pas de tarifs internationaux ou s'ils
ne contiennent pas de dispositifs a4 ce sujet, les prescriptions
en vigueur & la gare expéditrice sont valables pour tout
Je parcours.

Article 15

Formalités exigés par les douanes ou par d’autres
autorités administratives

§ 1. — En cours de route, les formalités exigées par les
douanes ou par d’autres autorités administratives sont remplies
par le chemin de fer, Celui-ci est libre, sous sa propre
responsabilité, de confier ce soln & un mandataire ou de
s'en charger lui-méme. Dans lun et l'autre cas, le chemin
de fer assume }es obligations d’'un commissionnaire,

Toutefois, l'expéditeur, par une mention dans la lettre de
voiture, ou le destinataire qui donne un ordre en vertu
de larticle 22, peut demander :

a) d'assister lui-méme aux opérations prévues a l'alinéa
précédent ou de s’y faire représenter par un mandataire,
pour fournir tous renseignements et présenter toutes obsers
vations utiles ;

b) si et dans la mesure ol les lois et réglements du pays
ol doivent seffectuer les formalités exigées par les douanes
ou par d’autres autorités administratives yautorisent, d’accomplir
lui-méme ces formalités ou de les faire accomplir par un
mandataire ;

¢) lorsque lui-méme ou son mandataire assiste aux opérations
précitées ou les effectue, de procéder également au paiement
des droits de douane et autres frais si les lois et réglements
du pays ou s&'accomplissent lesdites opérations, l'autorisent.

Ni l'expéditeur, ni le destinataire qui & le droit de disposition,
ni leur mandataire n’ont le droit de prendre possession de
la marchandise.

Si l'expéditeur a désigné pour 'accomplissement des formalités
exigées par les douanes ou par d’autres autorités administratives
une gare ou les prescriptions en vigueur ne permettent pas
d’'accomplir ces formalités, ou bien s'il a prescrit, pour ces
opérations, tout autre mode de procéder qui ne peut pas
étre exécuté, le chemin de fer opére de la facon qui Ilul
parait étre la plus favorable aux intéréts de l'ayant droit
et fait connaitre & l'expéditeur les mesures prises.

Si l'expéditeur a inscrit dGans la lettre de voiture une
mention d’affranchissement englcbant les droits de douane,
le chemin de fer a le droit d’accomplir les formalités doua-
niéres & son choix, soit en cours de route, soit & la gare
destinataire. ’

§ 2. — Sous réserve de l'exception prévue au § 1°r, dernier
alinéa,  le destinataire a le droit daccomplir les formalités
douaniéres & la gare estinataire pourvue d'un bureau de
douane, si la lettre de wvoiture prescrit le dédouanement &
l'arrivee ou si, en l'absence de cette prescription, la marchandise
arrive sous régime de douane. Les formalités susdites peuvent
également étre accomplies par le destinataire & la gare de
destination non pourvue d'un bureau de douane, si les lois ou
les réglements nationaux 'admettent ou s’il y a une autorisation
préalable du chemin de fer et de la douane. Si le destinataire
use de l'un des droits que Iui donne le présent alinéa, il doit
acquitter, au préalable, les frais grevant l’envoi.

Le chemin de fer peut procéder comme i1 est indiqué
au § 1° si, dans le délai prévu par les réglements en vigueur
4 Ja gare destinataire, 'e destinataire n’a pas retiré la lettre
de voiture.

Artlcle 16
Livraison

§ 1. — Le chemin de fer est tenu de livrer au destinataire,
& la gare destinataire, la lsttre de volture et la marchandise,
contre décharge et contre paiement des créances du chemin
de fer mises & la charge au destinataire.



JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE ALGERIENNE

20 octobre 1972

Trgeceptation de la lettre de volture oblige le destinataire
3 payer au chemin de fer I3 montant des créances inises
& sg charge.

§ 2. — Sont essimilés & i3 Lvraisen de la marchandise
8u destinataire :

8) la remise de celle-ci aux eutorités de douane ou d'octroi
dans leurs locaux d’expédition ou dans leurs entrepdts, lorsque
ceux-ci ne ne trouvent pas sous la garde du chemin de fer ;

b) l'entreposage auprés du chemin de fer ou le dépdt chez -

un commissionnaire-expéditeur ou dans un entrepét public,
effectués conformément aux cispositions en vigueur.

§ 3. — Les lois et réglemencs en vigueur a la gare destina-
tairc ou les contrats avac ie destinataire déterminent si le
chemin de fer a le droit ou Jlobligation de remetire la
marchandise au destinataire ailleurs qua la gare destinataire,
soit sur un embrgnchement particulier, soit a son domicile,
soit dans un dépdt du chemin de fer. Si le chemin de fer
remet ou fait remettre la marchandise sur un embranchement
particulier, & domicile -u «ans un dépot, la lvraison n'est
réputée effectuée qu'au moment de cette remise. Sauf accord
contraire entre le chemia de fer et I'embranché, les opérations
sffectyées par le chemin de fer, pour le compte et sous
1a direction de lembranché, ne sont pas couveries par le
contrat de transport.

§ 4. — Aprés l'arrivée de la marchandise & la gare desti-
nataire, le destinataire a l2 cioit de demander au chemin
de fer de lui remettre la lettre de voiture et de lui livrer
la marchandise. Si la perte de la marchandise est établie
ou si 1a marchandise n’est pas arrivée & Fexpiration du délai
prévu a larticle 30, § 1, le destinataire est autorisé a faire
valoir en son propre nem & l'encontre du chemin de fer,
les droits qui résultent pour lui du contrat de transport.

§ 5 — Layant droit peut refuser l'acceptation de la
marchandise, méme aprés la réception de la lettre de voiture
et le palement des frais, tant quil n'a pas été procédé aux
vérifications quil a requises en vue de constater un dommage
ellégue.

§ 6. — Pour le surplus, la livraison de la marchandise est
effectuée conformément aux lois et reglements du pays de
destination.

Article 17
Paiement des frais

$ 1. — Les frais (prix de transport, frais accesseires, droits de
doudne et autres frais survenant & partir de l'acceptation
au transport jusqu'a la lvraison) sont payés soit par l'expé-
diteur, soit par le destinataire, conformément aux dispositions
cl-dessous.

Pour lapplication de ces dispositions, sont considérés comme
prix de t,x‘anspox_‘t, les droits qui, d’aprés le tarif applicable,
doivent &tre ajoutés aux prix résultant des barémes ou aux
prix exceptionnels lors_du ccleul du prix de transport.

§ 2. — L'expéditeur qui prend & sa charge la totalité ou une
partie des frais doit l'indiquer dans la lettre de voiture en
Qtilisant l'une des mentions suivantes :

8) 1° ¢ frgnco de port », §il prend & sa charge unique-
ment l¢ prix de transport ;

2° «franco de port y compris.», s'il prend & sa charge
des frais en suys du prix de transport. I1 doit désigner exac-
tement ces frgis ; les adjonctions, qui ne peuvent concerner

ye des frais accessoires oy gutres frais survenant & partir
?{e Yacceptation ay transport jusqu'a lg livraison, ainsi que les
sommes pergyes soit par les dougnes, soit par d'autres
_ autorités administrgtives, ne doivent pag avoir peur effet de
diviser le montant total d'une méme catégorie de frais (par
exsraple le montant tetal des droits de dpuane et des autres
sammes & payer & la douaae, la taxe suyr la valeur ajouiee

4isRt gonsidérés comme une catégorie séparéel;

3* ¢ franco de port jusqua X » (X désignant nommément
& point ou se fait la gsoudwe des tarifications des pays
lUmitrophes), s'il prend & sa charge le prix de transport
Jusqu'a X ;

4 ¢ {ranco de port y compris.. jusqua X » X désignant
pemménent le point ol se fait la soydure des tarifications
des pays limitrephes), s'il prend & 83 charge des frais en
sus du prix de transpert jusqud X, & lexclusion de tous

frais se rapportant au pays ou au chemin de fer subséquent.
L'expéditeur doit désigner exactement ces frais ; les adjone-
tions qui ne peuvent concerner que des frais accessoires ou
autres fMais survenant 4 partir de l'acceptation au transport
jusqua X, ainsi que les sommes percues soit par les douanes,
soit par d'autres autorités administratives, ne doivent pas
avoir pour effet de diviser le montant total dune méme
catégorie de frais ( par exemple le montant total des droits de
douane et des autres sommes a payer a la douane, la taxe
sur la valeur ajoutée étant considérée comune une catégerie
séparée);

b) « franco de tous frais », il prend a4 sa charge tous
les frais (prix de transport, frajs accessoires, droits de douane
er autres frais);

¢) <« frapco pour.. », §'il prend a sa charge une somme
déterminée. Sauf dispositions contraires dans les tarifs, cette
somme doit étre exprimée dans la monnaie du pays expédi-
teur. ¢

Les {frais accessoires et autres frais qui, d'aprés les
reglements et les tarifs intérieurs du pays expéditeur ou, le
cas échéant, d’aprés le tarif international appligué, deivent
étre calculés pour tout le parcours intéressé, ainsi que la
taxe d'intérét a la livraison prévue a larticle 20 § 2, sont
toujours payés en totalité par l'expéditeur en cas de paiement
des frais selon lettre a) 4°.

$ 3. — Les tarifs internationaux peuvent prescrire, en
matiére ¢e paiement des frais, l'emploi exclusif de certaines
mentions indiquées au § 2 ou l'emploi d’autres mentions,

$ 4. — Les frais que l'expéditeur n'a pas pris & sa charge
sont considérés comme mis & la charge du destinataire.
Toutefois, les frais sont toujours a la charge de l'expéditeur
lorsque le destinatiare n'a pas retiré la lettre de voiture, ni
fait valoir ses droits conformément a larticle 16, § 4, ni
modifié le contrat de transport conformément & l'article 22.

§ 5. — Les frais accessoires, tels que droits de stationnemen#,
de magasinage. de pesage, dont la perception résulte d'un fait
imputable au destinataire ou d’'upe demande qu'il a présentee,
sont toujours payés par lui.

$§ 6. — Le chemin de fer expéditeur peut exiger de
I'expéditeur avance des frais lorsqu’il s’agit de marchandises
qui, d’aprés son appréciation, sont sujettes & prompte détério-
ration ou qui, & cause de leur valeur minime ou de leur
nature, ne lui garantissent pas suffisamment les frais.

§ 7. — Si le montant des frais que lexpéditeur prend &
sa charge ne peut étre fixé exactement{ au moment de la
remise au transport, ces frais sont portés sur un bulletin
draffranchissement qui doit faire Vohjet d'un réglement de
compte avec I'expéditeur au plus tard trente jours aprés
T'expiration du délai de livraison. Le chemin de fer peut
exiger & titre de garantie le dépét contre regu d’une somme
représentant approximativement les fais. Un compte de frais
détaillé dressé d'aprés les indications du bulletin d’affranchis-
sement est délivré & lexpéditeur conire restitution du regu.

§ 8. — La gare expéditrice doit spécifier, tant dans la lettre
de voitur~ que dans le duplicata. les frais percus en port paye,
sauf si les prescriptions ou tarifs en vigueur & la gare
expéditrice disposent que ces frais ne doivent étre spécifiés
que dans le duplicata. Dans les cas prévus au § 7, ces frais
ne doivent étre spécifiés ni dans la lettre de voiture, ni dans
le duplicata.

Article 18
Rectification des perceptioms

§ 1. — En cas d'appication irrégulidre d’'un tarlf ey d'erreur
dans 1a détermination ou la perception des frais, le trop-
pergu est restitué d'office par le chemin de fer ou le moins
percu versé au chemin de fer, pour autant que la différence
en plus ou moins dépasse dix franes per lettre de veiture.

§ 2. — Le paiement au chemin de fer des moins-percus
incombe & Vexpéditeur si la letire de voiture n'est pas retirée.
Lorsque la lettre de voiture a été acceptée par le destinataire
ou lorsque le conirat de transport a ¢té magifié en vertu de
larticle 22, Vexpéditeur n'est tenu au paiement d'un moins-
percu gue dans la mesure ou il ports sur les frais qu'll & pris
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& sa charge en vertu de la mention d'affranchissement inscrite
bar lui sur la lettre de voiture ; le complément du moins-
percu est a.la charge du destinataire.

§ 3. — Les sommes dues en vertu du présent article portent
intérét a4 cing pour cent l'an lorsqu’elles dépassent dix francs
par lettre de voiture.

Ces intéréts courent du jour de la mise en demeure de
payer ou du jour de la réclamation administrative prévue
a Tlarticle 41 ou, sl n’y a eu ni mise en demeure ni
réclamation, du jour de la demande en justice.

8i layant droit pe remet pas au chemin de fer, dans un
délai convenable qui i est fixé, les piéces justificatives
nécessaires pour la liquidation définitive de Ia réclamation,
les intéréts ne courent pas entre I'expiration du délai fixé et
la remise effective des piéces.

Article 19
Remboursements et debours

# 1. — L'expéditeur peut grever son envoi d'un rembour-
sement jusqu’a concurrence de la valeur de la marchandise.
Le montant du i1emboursement doit étre exprimé dans la
monnaie du pays de départ ; les tarifs ‘peuvent prévoir des
exceptions.

§ 2. — Le chemin de fer n’est tenu de paver le rembour-
sement qu'autant que le montant en a été versé par le
destinataire. Ce montant doit étre mis a disposition dans
le délai de trente jours 3 partir de ce versement ; en cas
de retard des intéréis 4 cing pou- cent l'an sont dis a dater
de l'expiration de ce délai.

§ 3. — Si la marchandise a été livrée, en tout ou en partie,
au destinataire sans encaissement préalable du remboursement,
le chemin de fer est tenu de payer & I'expéditeur le montant
du dommage jusqu'a concurrence du montant du rembour-
sement, sauf son recours contre le destinataire.

§ 4. L’envoi contre remboursement donne leu a la
perception d'une taxe a déterminer par les tarifs ; cetfte
taxe est due méme si le remboursement est annulé ou
réduit par une modification du contrat de transport (article
21, § D).

§ 5 — Les débours ne sont admis
en vigueur & la gare expéditrice.

que d'apres les disposit_ions

Article 20
Déclaration d'intérét a la lyraison

§ 1 .— Toute expédition peut faire I'sbjet d'une déclaration
diinterét a la livraison, inscrite sur la lettre de voiture
comme il est indiqué A I'article 6, § 6, lettre ¢).

Le montant de- lintérét déclaré doit étre
monnaie du pays de départ, en francs or ou en
monnaie qui serait fixée par les tarifs.

£ 2
tout le parcours intéresse,
fer expéditeur.

indiqué en
toute autre

— La taxe d'intérét & la livraison est calculée’ pour
d’aprés les tarifs du chemin de

CHAPITRE III

MODIFICATION DU CONTRAT DE TRANSPORT
Article 21
Droit pour I'expéditeur de modifier le contrat de {ranspoert

§ 1. — L'expéditeur a le -droit de modifier le contrat ds
transport en ordonnant

a) que lg marchandise soit retirée A la gare expéditrice ;
b) que 1a marchandise soit arrétée en cours de route ;
€) que la livraison de la marchandise soit ajournée ;

d) que la marchandise soit livrée a une
que le

personne autre
destinataire indique sur la letire de voeiture;

e) que la marchandise soit livrée & une gare autre que la
gare destinataire indiquee our la fettre de veiture ou qu’elle
soit retournée a la gare expéditrice ; dans ce cas, l'expéditeur
peut prescrire qu'une expédition commencée en petite vitesse
soit continuée en grande vitesse ou inversement, a eondition
que la gare ou le transport a été arrété soit ouverte aux
deux services : il peut également prescrire Je warif a applique:
et litinéraire & suivre, L'expéditeur doit également donner
une nouvelle preseription d'affranchissement, s'il a pris des
frais a4 sa charee jusqua un peint de soudure des tarifications,
selon les modalités de Particle 17, § 2, et si, par suite de la
medification du contrat de transport, l'envoj n'est plus
acheminé par ce point. La nouvelle prescription d'affranchis-
sement ne doit toutefois pas entrainer de modification de
la  prescription initiale pour les pays déja empruntés, §
Iexception de la modification admise sous lettre h),

A moins de dispositions centraires des tarifs du chemin de
fer ‘e_xpéc_iiteur. sont également acceptées les demandes ds
modification du contrat de transport tendant :

1) a4 Détahlissement d'un remboursement

g) & laugmentation, 2 1la diminution ou au retrait du
remboursement ;

h) & la prise en charge de fraig d'un envei mon afframehi
ou a laugmentation des frais pris en charge selon les modalités
de larticle 17, § 2.

Des ordres autres Que ceux qui sont énumérés ci-dessus ne
sont pas admis. Les tarifs internationaux peuvent toutefois
donner a Pexpéditeur le droit d’ordonner, en sus des modiff.
cations indiquées ci-dessus, d’autres modifications.

Les ordres ne doivent Jamais avoir peur effet de diviser
I'envoi.

§ 2. — Les ordres ultériewrs mentionnés ci-dessus deivent
étre donnés au moyen d’une déclavation éerite conforme au
medéle fixé par les chemins (e fer et publié.

Cette déclaration doit étre reproduite et signée par V'ex-
pediteur sur le duplicata de la lettre de voiture, qui sers
présenté en méme temps au chemin de fer. La gare expédjtrice
certifiera la réeeption de l'ordre ultérieur en epposant sen
timbre & date sur le duplicata, au-dsssous de 1a déclaration de
I'expéditeur & qui ce duplicata sera alors restitué. Le chemin
de fer qui se sera conforme aux ordres de l'expéditeur sans
exiger la présentation de ce duplicata sera responsable du
préjudice causé par ce fait au destinataire 4 qui ce duplicata
aurait été remis par Pexpéditeur.

Quand l'expéditeur demande Paugmentation, la diminution
ov le retrait d'un remboursement, il doit produire le titre
qui lui a été primitivement délivré. En cas d'augmentatien
ou de diminution du remboursement, ce titre est, apres
rectification, rendu & lintéressé ; il est retiré des mains de
celui-ci en cas de retrait du remboursement.

Tout ordre ultérieur donné par lexpéditeur sous des formes
autres que celles qui sont prescrites est nul.

§ 3. — Le chemin de fer ne donne suite aux ordres
yltérieurs donnés par Pexpéditeur que lorsquils sont transmis
par la gare expéditrice,

Si Pexpéditeur le demande, la gare destinataire ou la
gare d'arrét est prévenue, aux frais de Pexpéditeur, par un
telégramme ou par un avis téléphonique émanant de la gare
expéditrice et confirmés par une déclaration écrite, ou par
télescripteur. A moins que I» torif international eu d'autres
accords entre lés chemins da fer intéressés n’en disposent
autrement, la gare destinataire ou la gare d'arrét doit
exécuter l'erdre ultérieur sans attendre la ' confirmation,
lorsque le télégramme ou l'avig téléphonique provient de la
sare expéditrice, ce qui doit étre vérifié en cas de doute.

§ 4. — Le droit de modifier le contrat de trangport s'éteint,
dans l'un des cas ci-apres, méme si l'expéditeur est muni
du duplicata de la jettre de voiture :

) lorsque la lsttre de voiture a été retirée par le destinataire;
B) lorsque le destinataire a accepté 1a marchandise ;
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¢) lorsque celui-ci a fait valoir le droit résultant pour lul
du contrat de transport conformément & l'article 16, § 4.

@) lorsque le destinataire est autorisé, conformément &
I'article 22, & donner des ordres, dés que l'envoi est entré dans
le territoire douanier du pays de destination.

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se conformer
aux ordres du destinataire.

Article 22
Drblt pour le destinataire de meodifier le contrat de transport

$ 1. — Le destinataire a le droit de modifier le contrat de
transport lorsque l'expéditeur n'a pas pris & sa charge les frais
afférents au transport dans le pays de destination, ni porté
sur la lettre de voiture la mention prévue & larticle 6,
§ 6, lettre h).

Les ordres que le destinataire péut donner ne portent effet
que lorsque l'envoi est entré dans le territoire douanier du
pays de destination.

Le destinataire peut ordonner :
8) que la marchandise soit arrétée en cours de route ;
b) que la livraison de la marchandise soit ajournée ;

¢) que la marchandise soit livrée, dans le pays de destination,
% une personne autre que le destinataire indiqué sur la lettre
de voiture ; )

d) que les formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives solent effectuées selon l'un des
modes prévus & larticle 15, § 1, deuxiéme alinéa.

En outre et sauf dispositions contraires des tarifs Inter-
nationaux, le destinataire peut ordonner :

e) que la marchandise soit livrée, dans le pays de desti-
nation, & une gare autre que la gare destinataire indiguée sur
1a lettre de voiture. Dans ce cas, il peut prescrire qu'une
expédition commencée en petite vitesse soit continuée en
grande vitesse ou inversement, & condition que la gare ol Je
transport a été arrété soit ouverte aux deux services ; il peut
également prescrire le tarif & appliquer et Iitinéraire &
sujvre.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-dessus ne
sont pas admis. Les tarifs internationaux peuvent toutefois
donner au destinataire le droit d’ordonner, en sus des modifi-
cations indiquées ci-dessus, d’autres mofifications.

Les ordres ne dolvent jamais avoir pour effet de diviser
Fenvoi.

§ 2. — Les ordres mentionnés ci-dessus doivent étre donnés,
au moyen d'une déclaration écrite conforme au modele fixé
par les chemins de fer et publié. soit a la gare destinataire,
soit & la gare d'entrée dans le pays de destination.

Tout ordre donné par le destinataire sous une forme autre
que celle qui est prescrite est nul

Pour l'exercice de s<on <creit de modifier le ‘contrat de
transport, le destinataire n’a pas & présenter le duplicata de
1a lettre de voiture. .

$ 3.— Si le destinataire le demande. la gare qui a recu l'ordre
transmet celui-ci, aux frais du destinataire, par un télégramme
ou par un avis téléphonique, confirmés par une déclaration
écrite ou par téléscripteur, &4 la gare qui doit exécuter l'ordre;
cette gare exécute l'ordre sans attendre la confirmation,
lorsque le télégramme ou l'avis téléphonique provient de la
gare compétente, ce qui doit etre vérifié en cas de doute.

§ 4. — Le droit pour le destinataire de modifier le contrat
de transport s’éteint dans yua des cas ¢i-apres :

a) lorsqu'il a retiré la lettre de voiture ;
b) lorsqu'il a accepté la marchandise ;

©) le:squ'il a fait valoir les droits résultant pour lul du
ocontrat de transport conformément & l'article 16, § 4 ;

d) lorsque la personne déslgnée\ par lul, conformément
au § 1°r, lettre c¢), a retiré .a lettre de voiture ou lorsqu’elle
a fait valoir ses droits conformément & l'article 16, § 4.

§ 5. — Si le destinataire & ordonné de livrer la ma.rcha.ndlsé
& une autre personne, celle-ci m'est pas autorisée & modifier
le contrat de transport.

Articie 23

Exécution des ordres ultérieurs

§ 1. — Le chemin de fer ne peut se refuser & I'exécution
des ordres qui lui sont donnés eu vertu des articles 31 ou 32,
nl apporter de retard dans cette exécution, sauf les cas
ci-aprés :

a) lexécution n’est plus possible au moment ol les ordres
parviennent & la gare qui doit les exécuter ;

b) l'exécution est de nature & perturber le service régulier de
l'exploitation ;

¢) Yexécution est en opposition, lorsqu’il s'agit d'un chan-
gement de la gare destinataire, avec les lois et réglements
en vigueur sur l'un des territoires & parcourir, notamment
au point de vue des prescriptions des douanes et autres
sutorités administratives ;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu’il s’agit d'un chan-
gement de la gare destinataire, ne couvre pas, selon toute
prévision, tous les frais dont cette marchandise sera grevée
4 larrivée & sa nouvelle destination, & moins que le montant
de ces frais ne soit payé ou garanti immédiatement.

Dans les cas visés ci-dessus, celui qui & donné des ordres
ultérieurs est avisé le vlus tot possible des empéchements
qui s’opposent & l'exécution Je ses ordres.

Si le chemin de fer n’est pas & méme de prévoir ces
empéchements, celul qui a donne des ordres ultérieurs supporte
toutes les conséquences resultant du commencement d’exécution
de ses ordres.

$ 2. — Si l'ordre ultérieur prescrit de livrer la marchandise
4 une gare intermédiaire, le prix de transport est calculé
de la gare expéditrice jusqu’a cette gare intermédiaire. S8i
toutefois, la marchandise a déja été  transportée au-deld
de la gare intermédiaire, le¢ prix de transport est calculé
de la gare expéditrice jusqi’d la gare d’arrét et de celle-ci
jusqu’'a la gare intermédiaire.

Si l'ordre ultérieur prescrit de transporter la marchandise
sur une autre gare destinataire ou de la retourner i la gare
expéditrice, le prix de transport est calculé de la gare
expéditrice jusqwa la gare darrét et de celle-ci jusqu'a

“la nouvelle gare destinataire ou jusqu’a la gare expéditrice.

ceux qui sont en vigueur sur
la conclusion du contrat

Les tarifs applicables sount
chacun de ces parcours au jour de
de transport.

Les dispositions qui précédent sont applicables par a.na.lo_gle

-.gux frais accessoires et autres frais.

§ 3. — Les frais nés de l'exécution d'un ordre de l'expéditeur
ou du destinataire, a l'excepticn de ceux qui résultent d'une
faute du chemin de fer, gréveni la marchandise.

§ 4. — Sous réserve Jes dispositions du § 1*, le chemin
de fer est responsable, en cas de faute de sa part, des
conséquences de Finexécuiion ou de l'exécution inexacte dun
ordre donné en vertu des articles 21 ou 22. Toutefois,
l'indemnité qu'il aura @ paver ne devra jamais étre supérieure
a celle qui serait due en cas de perte de la marchandise.

Article 24

Empéchements au transport

¢ 1. — En cas d’empéchement au transport, {1 appartient
au chemin de fer de décider ¢’il est préférable de transporter
d'office la marchandise en mcdifiant l'itinéraire ou s'il convient,
dans l'intérét de l'expéditeur, de lul demander des instructions
en lui fournissant les informations utiles dont le chemin
de fer dispose. Sauf faute de sa part, le chemin de fer
est fondé & percevoir le prix de transport applicable par
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I'itinéraire emprunté et dispose des délais correspondant
& cet itinéraire, méme s'ils sont plus Jongs que par l'itinéraire
primitif.

. §2. — 81l ny a pas d’autre vole de transport ou si, pour
d’autres motifs, la continuation du transport n’est pas possible,
le chemin de fer demande des instructions & Yexpéditeur ;
toutefois, cette demande n’est pas obligatoire pour le chemin
de fer dans le cas d’empéchement temporaire résultant des
circonstances prévues & I'article 5, § 4.

§ 3. — L’expéditeur peut conner dans la lettre de voiture,
des instructions pour le cas ol un empéchement au transport
se présenterait.

8i, d’aprés l'appréciation du chemin de fer, ces instructions
ne peuvent pas étre executéas, le chemin de fer demande
de nouvelles instructions & l'expéditeur.

§ 4. — L’expéditeur avisé d'un empéchement au transport
peut donner ses instructions, soit & la gare expéditrice, soit
&4 la gare ol se trouve la marchandise, 8'il modifie la
designation du destinataire ou de la gare destinataire ou
§’il donne ses instructions 3 une gare autre que la gare
expéditrice, il doit inscrire ses instructions sur le duplicata
de la lettre voiture qui dgit étre présenté. Si le chemin
de fer donne suite aux instructions de I'expédition sans avoir
exigé la présentation du duphicata de }a lettre de voiture
et si ce duplicata a été transmis au destinataire, le chemin
de fer est responsable envers celui-ci du dommage pouvant
en résulter.

§ 5. — Si lexpéditeur avisé d'ur empéchement au transport
ne donne pas, dans un délai raisonnable, des instructions
exécutables, il sera procedé conformément aux reglements
relatifs aux empéchements, & la livraison en vigueur sur
le chemin de fer sur leque) la marchandise a été retenue,

Si la marchandise a eté vendue, le produit de la vente,
déduction faite des frals grevent la marchandise, doit étre
tenu & la disposition de 'expéditeur. Si le produit est inférieur
aux frais grevant la marchandise, I'expéditeur doit payer la
différence.

§ 6. — Si I'empéchement au transport vient 3 cesser avant
Tarrivée des instructions de lexpéditeur, o marchandise est
dirigée sur sa destination sans attendre ces instructions et
I'expéditeur en est prévenu ie plus tét possible.

§ 7. — Si l'empéchement au transport intervient aprés que
le destinataire & modifié _le contrat de transport en vertu
de larticle 22, le chemin de fer est tenu d’aviser ce destina-
taire, & qui les dispositions des §§ 1, 2, 5 et 6 sont applica-
bles par analogie. Celui-ci n’est pas tenu de présenter le
duplicata de la lettre de voiture.

§ 8 — Les dispositions de larticle 23 sont applicables aux
transports effectués en vertu du présent article.

Articke 25

Empéchement & la livraison

§ 1. — En cas d’'empéchements A la livraison de ]la marchan-
dise, 1a gare destinataire dcit en prévenir, sans délai,
Pexpéditeur par Dentremise de la gare expéditrice et i
demander des instructions, L'expediteur doit étre avisé sans
entremise de la gare expéditrice, soit par écrit, soit par
télégraphe, soit par téléscripcec:. quand il a demandé dans
la lettre de voiture. Les frais de cet avis grévent la marchandise.

Si l'empéchement & ‘a Mvraison vient A cesser avant
Varrivée des instructions de l'expéditeur & la gare destinataire,
la marchandise est ilvrée au destinataire, Avis de cette
livralson doit étre douné, sans délal, & Il'’expéditeur par
une lettre recommandée ; les frais de cet avis grévent
la marchandise.

~ Si Je destinataire refuse a marchandise, I’expéditeur a
le droit de donner des instiuctions, méme s'il ne peut pas
produire le duplicata de l» lettra2 de voiture.

L’expéditeur peut aussi demsnder, dans la lettre de voiture,
que la marchandise [ui soit retournée d'office, 81! survient
un empéchement &4 la livraison. En dehbrs de ce cas,
Ja marchandise ne peut ¢tre retournée 4 lexpéditeur sans
son consentement expres.

A moins que les tarifs n'en disposent autrement, les
instructions de l'expéditeur doivent étre données par linter~
médlaire de la gare expéditrice.

§ 2. — Pour tout ce qui a’'est pas prévu au § 1 et sous
réserve des dispositions de l'article 45, le mode de procéder,
dans le cas d'empéchement & la livraison, est déterminé
par les lois et réglements qui sont en vigueur sur le chemin
de fer chargé de la livraison. -

Si la marchandise a eté vendue, le produit de la vente,
déduction faite des frais grevent la marchandise, doit &tre
tenu & la disposition de I'expéditeur. St le produit est inférievy
aux frais grevant la marchandise, l'expéditeur doit payer
la différence.

§ 3. — 81 I'empéchement A la livraison intervient aprés que
le destinataire a modifié le contrat de transport em vertu
de Jlarticle 22, le chemin de fer est tenu daviser ce
destinataire, & qui le § 2, deuxiéme alinéa, est applicable
par analogie,

§ 4. — Les dispositions de l'article 23 sont applicables aux
transports effectuées en vertu du présent . article.

TITRE III
RESPONSABILITE - ACTIONS
Chapitre 1er
RESPONSABILITE
Article 26
Responsabilité collective des chemins de fer

§1 — Le chemins de fer qui a- accepté la marchandise
au transport, avec la lettre de voiture, est responsable de
Uexécution du transport sur le parcours total jusqu'da la
livraison.

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait méme
de la prise en charge de la marchandise avec la lettre de
voiture primitive, participe au contrat de transport, confor-
mément aux stipulations de ce document et assume les
obligations qui en résuient sans préjudice des dispositions
de Jarticle 43, § 3, concernant le chemin de fer destinataire.

Article 27
Etendue de Ia responsabilité

§1, — Le chemin de fer est responsable du dépassement
du délal de livraison, du dommage résultant de 1a perte
totale ou partielle de la marchandise, ainsi que des avaries
qu'elle subit & partir de FYacceptation au transport jusqu’a
la dvraison.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité
si le dépassement du délai de livraison, la perte ou l'avarie
& eu pour cause une faute de l'ayant droit un ordre de
celui-ci ne résultant pas d'une faute du chemin de fer,
un vice propre de la marchandise (détérioration intérieure,
déchet, etc..) ou des circonstances que le chemin de fer
ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne
pouvait pas obvier,

$ 3. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité
lorsque la perte ou l'avarie résulte des risques particuliers
inhérents & un ou plusieurs des faijts ci-aprés :

a) transport effectué en wagon découvert en vertu des
dispositions applicables ou d'accords conclus avec l'expéditeur
et indiqué dans ia lettre de voiture ; ' :

b) absence ou défectuosité de Yemballage pour les marchan-
dises exposées par leur nature & des déchets ou avaries
quand elles ne sont pas embaliées ou sont mal emballées ;

¢) opérations de chargement par l'expéditeur ou de déchare
gement par le destinataire en vertu des dispositions applicables
ou d’accords conclus avec l'expéditeur et indiqués dans la lettre
de voiture ou d'accords conclus avec le destina‘aire;

— chargement dans un wagon qui présente un vice apparent
pour l'expéditeur ou chargement défectueux lorsque }e charge-
ment était effectué par l'expéditeur en vertu des dispositions
applicables ou d’accords concius avec l'expéditeur et indiqués
dans la lettre de voiture ;

d) accomplissement par lexpéciteur, le destinataire ou un ,
mandataire de Yun d’eux, des formalités exigées par les
douanes ou autres autorités acministratives ;
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@) nature de certaines marchandises exposées par des causcs
inhérentes a cette nature méme, soit & la perte totale ou
partielle, soit & Iavarie. notarvment par bris, rouille, dété-
rioration intérleure et spontanée, dessiccation, déperdition ;

f) expédition sous une déromingtion Irréguliére, inexacte ou
incompléte d'objets exclus -y transport ;- expédition sous
une dénomination irréguliére, inexacte ou incompléte ou
inobservation par l'expéditeur des mesures de précaution
prescrites pour Jes objets admis squs conditions ;

g) transport d'animaux vivants ;

h) transport des envois qui, en vertu de la présente
convention, des dispositions applicables ou des accords conclus
avec lexpéditeur et indiqués dans la lettre de voiture, doivent
étre effectués sous escorrte, en tant que la perte ou l'avarie
résulte d'un risque que l'escorte avait~gour but d'éviter.

Articie 28
Charge de la preuve

§ 1. — La preuve que le dépassement du délai de livraison,
la perte ou l'avarie & 2u pour cause un des falts prévus
‘» Yarticle 27, § 2, incombe au chemin de fer.

$ 2. — Lorsque le chemin de fer °établit que, eu égard
aux circonstances de fait, la perte ou l'svarie a pu resulter
d'un ou de plusieurs des risques particuliers prévus &
Varticle 27, § 3, il y a présomption qu'elle en résulte. L'ayant.
droit conserve, toutefois, le droit de faire la preuve que le
dommage n'a pas eu pour cause, totalement ou partiellement,
1'un de ces risques. .

Cette présomption n’est pas applicable dans le cas prévu
& larticle 27, § 3, leitre aj), sl y & manquant d'une
Munportance anormale ou perte de colis.

Article 29
Présomption en cas de réexpédition

§ 1. — Lorsqu'un envol exvédié aux conditions de la présente
convention a été réexpaedié aux conditions de la méme
convention et qu'une perte partielle ou une avarie est constatée
aprés la réexpédition, il y & presomption qu'elle s’est produite
au cours du dernier contrat de transport, si les conditions
suivantes sont remplies :

a) l'envoi est resté toujours sous la garde du chemin de fer ;

b) I'envol a été réexpédié tel qu'il est arrivé & la gare
de réexpédition.

§ 2. — La méme présomption est applicable Jorsque le contrat
de transport antérieur a la réexpédition n’était pas soumis
% la présente convention, & condition que cette convention
e(it été applicable en cas d'expécition directe entre la premiére
gare expéditrice et la derniére gare destinataire.

Article 30

Présomption de perie de la marchandise
Cas ou elle est retrouvée

$ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir & fournir d'autres
preuves, considérer la marchandise comme perdue quand
elle n’a pas été livrée au destmataire ou tenue 3 sa disposition
dans les trente jours gqui suivent l'expiration des délais
de livraison.

$ 2. — I’ayant droit, »n recevant le paiement de l'indemnité
pour la marchandise perdue, peut demander, par écrit, & étre
avisé, sans délai, dans le cas ou la marchandise serait
retrouvée au cours de Jlannée qui suivra le paiement de
lindemnité, I} Iui est dohné acie par écrit de cette demande.

$§ 3. — Dans le délai de trente jours qui suit la réception
- de cet avis, l'ayant droit peut exiger que la marchandise
lui soit livrée & l'une des gares du parcoyrs, contre paiement
des frais afférents au transporr depuis la gare expéditrice
jusqws celle ol & lieu j livruison et contre restitution dé
Iindemnité qu’il a recue, déduction faite, éventuellement, des
frais qui auraient été compris dans cetie indemnité et sous
réserve de tous droits & Iindemnité pour dépsssement du
délai de lvraison prévue & Variicle 34 eof, 3 ¥y & liey,

& larticle 36.

$ 4. — A défaut, solt de la demande prévue au § 2,
soit d'instructions donnces dans le délai de trente jours
prévu au § 3 ou encore, si la marchandise n’a été retrouvée
que plus d'un an aprés le paiement de l'indemnité, }e chemin
de fer en dispose conformdmenc aux lois et réglements de
I'Rtat dont il reléve,

Articte 31

Montant de l'indemnité en cas de perte
de la marchandise-

§ 1. — Quand, en vertu des dispositions de la présente
convention, une indemnité pour perte totale ou partielle
de la marchandise est mise a la charge du chemin de fer,
efle est calculée :

— d'aprés le cours de la bourse,
— & défaut de cours, d'aprés l2 prix courant sur le marché,
— & défaut de l'un et de l'autre, d’aprés la valeur usuelle,

Ces éléments de calcul se rapportent aux marchandises de
mémes nature et qualité, au lieu et & 1'époque ou la
marchandise a été acceptée au transport,

Toutefois, I'indemnité ne peut dépasser 50 francs par
kilogramme de polds brut manquant, sous réserve des
limitations prévues & l'article 35.

Sont en outre restitués, le prix de transport, les droits de
douane et les autres sommes déboursées & l'occasion du
transport de la marchandise perdue, sans autres dommages-
intéréts. ‘

§ 2. — Lorsque les éléments qui servent de base au calcul
de l'indemnité ne sont pas exprimés dans la monnaie de
IEtat ou le paiement est réclamé, la conversion est faite
d'ap.es le cours aux jour et ken du paiement de l'indemnité.

Article 32

Restrictions de Ia responsabilité en cas de déchet de route

§ 1. — En ce qui concerne les marchandises qui, en ralson
de leur nature, subissent généralement un déchet de route par
le seul fait du transport, le chemin de fer ne répond que
de la partie du déchet de route qui dépasse la tolérance
déterminée comme suit, quel que soit le parcours effectué :

a) deux ‘pour cent du poids pour, les marchandises liquides
ou remises au transport & l'état humide ainsi que pour les
marchandisés suivantes : ’

Bois de réglisse,

Bois de teinture rapés ou
moulus,

Champignons frais,

Charbons et cokes,

Houblon,

Laine,

Légumes frais,

Mastic frais,

Os entiers ou moulus,

Cornes et onglons, Peaux,

Crins, Poissons séchés,

Cuirs, Racines,

Déchets de peaux, Savons et huilesa concrétes,
Ecorces, . Sel,

Feiillles de tabac fralches, Soies de pore,

Fourrures, Tabac hfché,

Fruits frais, séchéds ou cults, Tendons d’animaux,
Graisses, Tourbe ;

b un pour cent pour toutes les autres marchandises séches
également sujettes & déchet de route.

§ 2. — La restriction de responsabilité prévue au § 1 ne
peut étre invoquée s'i] est prouvé, d’aprés les circonstances de
fait, que Ia perte ne résulte pas des causes qui justifient
la tolérance.

§ 3. — Dans le cas ol plusieurs colls sont transportés avec
une seule lettre de- voiture, le déchet de route est ealculé
pour chaque colis, lorsque son poids au départ est indiqué
séparément sur la lettre de voiture ou peut étre constaté
d'une autre maniére. :

§ 4. — En cas de perte totale de la marchandise, i1 n’est
fait aucune déduction résultant du déchet de route pour le
calcul de lindemnité.

§ 5. - Les prescriptions du présent article ne dérogent en
fien & eelles des articles 27 et 28.
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Article 33
Montant de Plindemnité en cas d’availe de la marchandise

de payer, &
le iohtant

En cas d'avarie, le chemin de fer est tenu
Texclusion de tous autres - aomtnages-intéréts,
-représentant la molns-value de la marchandigse. Ge montaht
est calculé en appliquant & la valeur de la marchandise
definie selon rarticle 31, le pourcentage de dépréciation au
lieu de destination. Sont en outre restitiuss dans lag méme
proportion, les frais prévus & l'article 31, § 1, dernier alinéa,

Toutefols, l'indemnité ne peur dépasser :

8) si la totalité de l'expédition est dépréciée par l'avarie,
le montant qu'elle aurait atteint en cas de perte totale ;

b) si une partie seulement de I'expédition est dépréciée par
I'avarie, le montant qu’elle aurait atteint en cas de perte de la
partie dépréciée,

Article 34
Montant de l'indemnité pour déﬁussement du délal de Hvraison

f 1. — En cas de dépassement de plus de 48 heures du
délai de livraison et si Payant droit ne prouve pas qu'un
dommage en est résulté, le chemin de fer est tenu de restituer
un dixiéme du prix du transport, mais au maximum 50 francs
par envol,

§ 2. — Si la preuve est fournie qu'un dommage est résulté
du dépassement du délai de livralson, il est payé, pour ce
dommage, une indemnité qui ne peut pas dépasser le double
du prix de transport. -

§ 3. — Les indemnités prévues aux § 1 et 2 ne peuvent
pas se cumuler avec celles qui seralent dues pour perte totale
de la marchandise. .

En cas de perte partielle, elles sont payées, 81l y a lieu, pour
la partie non perdue de Il'expédition.

En cas d'avarie, elles se cumulent,
l'indemnité prévue 4 l'article 33.

sl y a lleu, avec

Dans tous les cas, le cumnul des indemnités prévues aux §§ 1
et 2 avec celles prévues aux articles 31 et 33 ne peut donner
lieu au paiement d'une indemnité totale supérieure & celle
qui serait due en cas de perte totale de la narchandise.

Article 35
Limitation de Vindemnite par certains tarifs

Lorsque le chemin de fer accorde des conditions particuliéres
de transpoft (tarifs spéciaux ou exceptionnels) comportant une
réduction sur le prix de transport caleculé d'aprés les conditions
ordinaires (tarifs généraux), il peut limiter l'indemnité due 2
l'ayant droit en cas de dépassement du délai de livraison,
de perte ou d’avarie, & condition qu'une telle limite soit
indiquée dans le tarif.

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d'un tarif appliqué
seulement sur une fraction du parcours, elle ne peut étre
invoquée que si le fait générateur de I'indemnité s’est produit
sur cette partie du parcours.

Article 36

Montant de I'indemnité en cas de déclaration d'intérét
A l1a livraison
S'il y a eu déclaration d'intérét a la livraison, il peut étre
réclamé, outre les indemnités prévues aux articles 31. 33. 34 et,
8l y a ileu, & Jarticle 35, la réparation du dommage sup-

piémentaire prouvé jusqu's concurrence du montant de
l'intérét declare.

Article 37

Montant dé I'indemnité en cas de dol ou de faute
lourde imnutable au chemin de fer

Dans tous les cas ou le dépassement du délai de lvraison,
1a perte totale ou partielle ou l'avarie subis Par .a.-marchandiss

ont pour cause un dol ou une faute lourde imputable au
chemin de fer, celui-ci doit complétement indemniser I'ayant
droit pour le préjudice prouvé, En cas de faute lourde, Ia
responsabilité est, toutefols, limitée au double des maxims
prévus aux articles 81, 38, 34, 85 ot 35

Article 38
Intéréts de l'indemnité, - Kestitution des indemnités

§ 1. — L'ayant droit peut demander des intéréts de Iihdetn-
nité. Ces intéréts, calculés & raison de cing pour cent I'an, ne
sont dis que si lindémnité dépusse dix francs par ‘lettre de
voiture ; ils courent du jour de la réclamation administrative
prévue a Vlarticle 41, ou, sil n'y a pas eu de réclamation,
du jour de la demande en justice.

Si l'ayant droit ne remet pas au chemin de fer, dahs un
délai convenable qui lui est fixé, les pléces justificatives néces.
saires pour la liquidation définitive de la réclamation, les
intéréts ne courent pas entre l'expiration du délaj fixé et Ia
remise effective des pidces.

§2. — Toute indemnité indament percue deolt étre restituée,

Article 38
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable des ageht¢ Attachds & son
service et des autires personnes qu'il empiole pour l'exécution
d'un transport dont il est chargé

Toutefois sl, & la demande dun intéressé, les agents du
chemin de fer établissent les lettres de voiture, font des
traductions ou rendent d'autres services qui n’incombent pas
au chemin de fet, ils sont considérés comume agissant pour Je
compte de la personne & laquelle iis rendent ces services.

Article 40
Exercics d'actions extracontractuelles

Dans tous les cas régis par la présente convention, toute
action en responsabilité, a quelque titre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le chemin de fer que dans les conditions
et limites qui s'y trouvent prévues,

Il en est de méme pour toute action exercée contre les
personnes dont le chemin de fer répond en vertu de l'article 89.

Chapitre II

RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES.
ACTIONS JUDICIAIRES:-PROCEDURE ET PRESCRIPTION

Article 41
Réclamations administratives

$ 1. — Les réclamations administratives relatives au confrat
de transport doiveni étre adressées, par écrit, au chemin de
fer désigné a larticle 43.

§ 2. — Le droit de présenter une réclamation appartient
Aux personnes qui ont le droit d'actionner le chemin de feor
en vertu de larticle 42.

¥ 3. — Quand l'expéditeur présente la réclamation, i1 doit
produire le duplicata de la lettre de voiture, A défaut, 11 ne
peut présenter de réclamation au chemin de fer qu’avec l'auto-
risatlon du destinataire ou s'il apporte la preuve que celijf-ci
a refusé l'envol.

Quand le destinataire prézents la réclamation, il doit pro-
duire la lettre de voiture st elle lul & 6té remise.

§ 4 — La lettre de vorture, le duplicata et les autres
Pidces que l'avant droit juge utile de joindre & sa réclamation.
doivent étre présentés soit en originaux, soit en copies, celles-ci
dument légalisées si le chemin de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer
pourra exiger la présentation en original de la lettre de
votture, du duplicata ou du bulletin de remboursethent en vue
a'y porter la constatation dy réglement.
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Article 42

Personnes qul peuvent exercer Paction judiciaire
contre le chemin de fer.
$ 1. -— L’action judiciaire en restitution d’'une somme payée

en vertu du contrat de transport n’appartient qu'a qelui qui a
effectué le paiement.

§ 2. — L’action judiciaire relative aux remboursements prévus
& larticle 19 n'appartient qu’'a l'expéditeur.

$ 3. — Les autres actions judiclaires contre le chemin de
fer qui naissent du conirat de transport, appartiennent :

a) & l'expéditeur jusquwau moment ol le destinatalre a, soit
retiré la lettre de volture, soit accepté la marchandise, solt
faire valoir les droits qui lui appartiennent en vertu de
Yarticle 16, § 4, ou de larticle 22 ;

b) au destinataire, & partir du moment ou :

10 i1 a retiré la lettre de voiture, ou

20 i1 a accepté la marchandise, ou

%0 i1 a fait valoir les droits qui lui appartiennent en vertu
de l'article 16, § 4, ou ‘

40 il a fait valoir qui lui appartiennent en vertu de
Yarticle 22. Toutefols, le droit d’exercer cette action
eét éteint dés que la personne désignée par le desti-
nataire conformément & larticle 22, § 1,‘1ettre c), &,
solt retiré la lettre de voiture, solt accepté la marchan-
dise, soit fait valoir les droits qui lui appartiennent
en vertu de l'article 16, § 4.

§ 4. — Pour exercer ses actions, l'expéditeur doit présenter
le duplicata de la lettre de voiture. Toutefols, & défaut, il ne
peut exercer les actions qui lui appartiennent en vertu du
$ 3, lettre a), quavec lauforisation du destinataire ou sl
apporte la preuve que celui-ci a refusé Venvoi.

Pour exercer ses actions, le destinataire doit produire la
lettre de voiture si elle lui a été remise.

Article 43

Chemins de fer contre lesquels I'action judiciaire
peut étre exercée

$ 1. — L'action judiciaire en restitution d’'une somme payée
en vertu du contrat de transport peut étre exercée soit contre
le chemin de fer qui a pergu cette somme, soit contre le
chemin de fer au profit duquel la somme a été pergue en trop.

§ 2. — L’'action judiciaire relative aux remboursements prévus
& T'article 19 ne peut étre exercée que contre le chemin de fer
expéditeur.

§ 3. —— Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat
de transport peuvent étre exercées exclusivement contre le
chemin de fer expéditeur, ie chemin de fer destinataire ou
celui sur lequel s'est produit l: fait générateur de l'action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre actionné,
méme s'il n'a recu ni la marchandise ni la lettre de voiture.

§ 4. — Si le demandeur a le choix entre plusieurs chemins
de fer, son droit d’option s'éteint dés que l'action est intentée
contre l'un d’eux.

§ 5. — L'action judiciaire peut étre exercée contre un chemin
de fer autre que ceux qui sont désignés au &§ 1, 2 et 3,
lorsquelle est présentée comme demande reconventionnelle
ou comme exception dans linstance relative & une demande
principale fondée sur le méme contrat de transport.

Article 44
Compétence

Les actlons judicia‘res fondées sur la présente convention
ne peuvent étre intentees que devant le juge combétent de

I'Etat duquel reléve le chemin de fer actionné, & moins quil
n'en soit décidé autrement dans les accords entre Etats ou les
actes de concession.

Lorsqu’une entrex;rlse exploite des réseaux autonomes dans
divers Etats, chacun de ces réseaux est considéré comme un
chemin de fer distinct au point de vue de l'application du
présent article.

Article 45

Constatation de la perte partielle ou d’une avarle
subie par une marchandise

§1. — Lorsqu'une perte partielle ou une avarie est découverte
ou présumée par le chemin de fer ou lorsque l'ayant droit en
allégue l'existence, le chemin de fer est tenu de dresser sans
délal et si possible, en présence de cet ayant droit, un procés-
verbal constatant, suivant la nature du dommage, 'état de la
marchandise, son poids et, autant que possible, I'importance
du dommage, sa cause et le moment ou il s'est produit.

Une copie-de ce procés-verbal dolt étre remise gratuitement
& l'ayant droit.

§ 2. — Lorsque l'ayant droit n’accepte pas les constatations
du procés-verbal, il peut demander la constatation judiciaire
de Vétat et du poids de la mdrchandise, ainsi que des causes
et du montant du dommage ; la procédure est' soumise aux
lois et réglements de I'Etat ol la counstatation ,udiclaire a leu.

Article 46
Extinction de Yaction contre le chemin de fer

§$ 1. — L’acceptation de la marchandise par l'ayant droit
éteint toute action contre le chemin de fer née du contrat
de transport pour dépassement du délai de livraison, perte
partielle ou avarie. -

§ 2. — Toutefols, l'action n'est pas éteinte :

a) si l'ayant droit fournit la preuve gque le dommage a pour
cause un dol ou une faute lourde imputable au chemin de fer ;

b) en cas de réclamation pour dépassement du délal de
livraison, lorsqu'elle est faite & l'un des chemins de fer désignés
par larticle 43, § 3, dans un délai ne dépassant pas soixante
jours non compris celul de l'acceptation de la marchandise
par l'ayant droit ;

¢) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour avarie :

1o si la perte ou l'avarie a été constatée avant I'acceptation
de la marchandise par layani droit conformément & Karticle
45 ;

20 si la constatation qui aurait di étre faite conformément
A Particle 45 n’a été omise que par la faute du chemin de fer ;

d) en cas de réclamation pour dommages non apparents dont
Vexistence est constatée aprés l'acceptation de la marchandise
par l'ayant droit 4 la double conaition :

1o quimmédiatement aprés la découverte du dommage et
au plus tard dans les sept jours qui suivent l'acceptation de
la marchandise, la demande de constatation conforme a l'article
45 soit faite par l'ayant droit ; lorsque ce délai doit prendre
fin un dimanche ou un jour férié légal, son expiration est
reportée au premier jour ouvrable suivant ; '

20 que l'ayant droit prouve que le dommage s'est produit
entre l'acceptation au transport et la livraison.

§ 3. — Si la marchandise a été réexpédiée dans les conditions
prévues & larticle 29, § 1, les actions en indemnité pour perte
partielle ou avarie nées de l'un des contrats de transport
antérieurs s'éteignent comme s'il s'agissait d'un contrat unique.

Article 47
Prescription de Yaction

$ 1. — Lraction née du contrai de transport est prescrite
par un an.

Toutefois, la prescription est de deux ans sl sagit :

a) de l'action en versement d’'un remboursement percu par le
chemin de fer sur le destinataire ;
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b) de l'action en versement du reliquat d'une vente effectuée
par le chemin de fer ;

¢) d’une action fondée sur un dommage ayant pour cause
un dol ;

d) d'une action fondée sur un cas de fraude ;

e) dans le cas prévu 3 I’article 29, § 1, de laction fondée
sur l'un des contrats de transport antérieurs a ls réexpédition.

§ 2. — La prescription court :

a) pour les actions en indemnité pour perte partielle, avarie
ou dépassement du délai de livraison : du jour ou la livraison
a eu lieu ;

b) pour -les actions en indemnité pour perte totale : du
trentiéme jour qui suit Texpiration du délai de livraison.

¢) pour les actions en paiement ou en restitution de prix
de transport, de frais accessoires, d’autres frais ou de surtaxes,
ou pour les actions en rectification en cas d’application jrrégu-
liére du tarif ou d’erreur de calcul :

1° 1 y a eu paiement : du jour du paiement ;

20 sl n'y a pas eu paiement : du jour de Il'acceptation
de la -marchandise au transport, si le paiement incombe &
Texpéditeur, ou du jour on le destinataire a retiré la lettre
de voiture, si le paiement lui incombe ;

30 §'il s'agit des sommes affranchies a4 laide d'un bulletin
d’affranchissement du jour ol le chemin de fer remet 3
Yexpéditeur le compte des frais prévu & larticle 17, § 7 ; &
.défaut de cette remise, le délai pour les créances du chemin
de fer court & partir du trentiéme jour qui suit I’expiration
du délaj de livraison ; .

d) pour les actions du chemin de fer en paiement d’une
somme payée par le destinataire aux leu et place de Pexpéditeur
ou vice-versa, et que le chemin de fer est teny de restituer
& l'ayant droit : du jour ou la demande de restitution a été
faite ;

e) pour les actions relatives aux remboursements prévus 8
Varticle 19 : du trentiéme jour qui suit lexpiration du délai
de livraison ;

f) pour les actions en paiement d’un reliquat de vente :
du jour de la vente ;

g) pour les actions en paiement dun supplément de droit
réclamé par la douane ou par d’autres autorités administratives :
du jour de la réclamation de la douane ou de ces autorités ;

h) dans tous les autres cas : du jour ou le droit peut étre
exerce,

Le jour indiqué comme point de départ de la preseription
n'est jamais compris dans le délai.

§ 3. — En cas de réclamation administrative adressée au
chemin de fer conformément & larticle 41, la prescription est
saspendue jusqu'au jour ol le chemin de fer rejette la
réclamation par écrit et restitue les biéces qui y étaient
Jointes. En cas d’acceptation partielle de la réclamation, Ia
prescription ne reprend son cours que pour la partie de la
réclamation qui reste litigieuse. La preuve de la réception de
la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des
piaces sont & la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspen-
dent pas la prescription.

§ 4. — L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme
sous forme d'une demande reconventionnelle ou d'une exception.

§ 5. — Sous réserve des dispositions qui précédent, la
suspension et I'interruption de la prescription sont réglées
par les lois et réglements de I'Etat oi Paction est intentée.

Chapitre III

REGLEMENT DES COMPTES.
RECOURS DES CHEMINS DE FER ENTRE EUX

Article 48
Reéglement des comptes entre chemins de fer

§ 1. — Tout chemin de fer qui a encaissé, soit au départ,
soit & larrivée, les frais ou autres créances résultant du

contrat de transpdrt, est tenu de payer aux chemins de fer
intéressés la part qui leur revient sur ces frais et créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des accords
intervenus entre les chemins de fer.

§ 2. — Sous réserve de ses droits contre lexpéditeur, le
chemin de fer expéditeur est responsable du prix de transport
et des autres frais quil n’aurait bas encaissés alors que -
Pexpéditeur les avait pris & sa charge en vertu de la lettre
de voiture.

§ 3. — Si le chemin de fer destinataire livre la marchandise
Sans recouvrer les frais ou autres créances résultant du
contrat de transport, il en est responsable envers les chemins
de fer précédents et les autres intéressés.

§ 4 — En cas de carence de paiement de T'un des chemins
de fer, constatée par I'office central des transports interna-
tionaux par chemins de fer & 1la demande de lun des
chemins de fer créanciers, les conséquences en sont supportées
par tous les autres chemins de fer qul ont participé au
transport, proportionnellement & leur part dans le prix de
transport.

Le droit de recours contre le chemin de fer dont la carence
a été constatée, reste réserve,

Article 49
Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour avarie

§ 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour
perte totale ou partielle ou Dour avarie, en vertu des dispo-
sitions de la présente convention, a le droit d’exercer un recours
contre les chemins de fer qui ont participé au transport,
conformément aux dispositions suivantes :

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage a été
causé en est seul responsable 5

b) lorsque le dommage a été causé par le fait de plusieurs
chemins de fer, chacun d’eux répond du dommage qu'il a
causé. Si la distinction est impossible dans I'espéce, la charge
de lindemnité est répartie entre eux d’aprés les principes
énoncés & la lettre c) ;

¢) s’il ne peut étre prouvé que le dommage a été causé par
le fait d'un ou plusieurs chemins de fer, la charge de I'indem-
nité due est répartie entre tous les chemins de fer ayant
participé au transport, a Pexception de ceux qui prouveraient
que le dommage n'a pas été occasionné sur leurs lignes. La
répartition est faite broportionnellement au nombre de kilo-
meétres de distances d’application des tarifs.

$ 2. — Dans le cas d'insolvabilité de T'un des chemins de
fer, la part lui incombant et non payée par lui est répartie
entre tous les autres chemins de fer qui ont participé au
transport, proportionnellement au nombre de Kkilométres de
distance d’application des tarifs,

Article 50

Recours en cas d’'indemnmité pour dépassement
du délai de livraison

§ 1. — Les régles énoncées dans l'article 49 sont appliquées
en cas d’'indemnité payée pour dépassement du délai de livraison,
Si le dépassement du délai de livraison 8 eu pour cause des
irrégularités constatées sur plusieurs chemins de fer, la charge
de Yindemnité est répartie entre ces chemins de fer propor-
tionnellement & la durée de retard sur leurs réseaux respectifs.

§ 2. — Les délais de livraison déterminés par Yarticle 11
sont partagés entre les différents chemins de fer qui ont pris
part au transport de la maniére suivante :

a) entre deux chemins de fer voising ;

1° le délal d’expédition est partagé par moitié ;

20 le délal de transport est partagé proportionnellement au
nombre de kilométres de distance d’'application des tarifs sur
chacun des deux chemins de fer ;

b) entre trois chemins de fer ou plus :

lo le délai d’expédition est partagé par moitié entre le
chemin de fer expéditeur et le chemin de fer destinataire ;
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2° un tlers du délai de traneport est partagé par parts égales
entre tous les chemins de fer participants ;

30 les deux autres tiers du délal de transport sent partegés
proportionnellement au nombre de kilométres 'vde distance
d'application des tarifs sur chacun de ces chemins de fer.

$ 3. — Les délais supplémentaires auxquels un chemin de
fer a droit song attribués & ce chemin de fer.

§ 4. — Le temps écoulé entre la remise de la marchandisg
au chemin de fer et l'origine du délai d’expédition est attribué
exclusijvement au chemin de fer expéditeur.

§ 5. — Le partage dont il est question ci-dessus-n’est pris en
considération que dans le cas ou le délai de livraison total
r's pag été observé.

Article 51
Procédure de recours-

¢ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un des
recours prévus aux articles 49 et 50 n’est jamais habilité &
contester le bien-fondé du paiement effectué par l'adminis-
tration exercant le recours, lorsque Yindemnité a été fixée par
Yautorité de justice aprés que i'assignation Iul avait été
diiment signifiée et quil avait été mis & méme d’intervenir
dans le procés. Le juge saisi de l'action principale fixe, selon
les circonstances de fait, les délais impartis pour la signification
et pour Yintervention.

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours doit
former sa demande dans une seule et méme instance contre
tous les chemins de fer intéressés avec lesquels il n’a pas
transigé, sous peine de perdre son recours contre ceux qu’il
n’aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme jugement
sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4 — Les chemins de fer actionnés ne peuvent exercer
aucun recours ultérieur.

$ 5. — Il n'est pas permis d’introduire les recours en garantie
dans linstance relative 4 la demande principale en indemnité.
Article 52
Compétence pour les recours

§ 1. — Le juge du siége du chemin de fer contre lequel le
recours s’exerce, est exclusivement compétent pour toutes les
actions en recours.

§ 2. — Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs
chemins de fer, le chemin de fer demandeur a le droit de
choisir entre les juges compétents en vertu du- § 1, celul
devant lequel il porte sa demande.

Article 53
Accords au sujet des recours
Les chemins de fer peuvent déroger par des accords aux
régles de recours réciproques définies au chapitre III
TITRE 1V
DISPOSITIONS DIVERSES

Article 54
Application du droit natienal

A défaut de stipulation dans la présente conventien, dans
les dispositions spéciales conformes & larticle 60, § 4, dans les
dispositions complémentaires conformes & larucle 60, § 5, et
dans les tarifs internationaux, les dispositions des lois et
réglements nationsux relatifs au transport dans chaque Etat
sont applicables.

Article 55
Régles générales de procédure

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports
soumis & la présente convention, la procédure & suivre est

celle du juge compétent, sous régerve des dispositions contraires -
insérées dans la. convention.

Article 56
Exécution des jugements - 3aisies ot cautions

$ 1. — Lorsque les jugements prononcés, en vertu des dispo-
sitions de la présente convention, contradictoirement ou par
défaut, par le juge compétent sont devenus exécutoires
d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils deviennent exécu-
tojres dans chacun des autres Etats contractants aussitét aprés
accomplissement des formalités prescrites dans Etat intéressé.
La révision du fond de laffaire n’est plus admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne.
sont exécutoires que provisoirement, non plus qu'aux condam-
nations en dommages-intéréts qui seraient prononcées, en
sus des dépens, contre un demandeur en raison du rejet de
sa demande.

.82 — Les créances engendrées par un transport interna-
tional, au profit d’'un chemin de fer sur un chemin de fer
qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peuvent
étre saisies qu’en vertu d'un jugement rendu par lautorité
judiciaire de 1'BEtat duquel reléve le.chemin de fer titulaire
des créances saisies.

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que les -
objets de toute nature servant au transport et appartenant
au chemin de fer, tels que containers, agrés de chargement,
béches, etc., ne peuvent faire I'objet d’une saisie, sur un territoire
autre que celui de I'Etat duquel reléve le chemin de fer
propriétaire, quen vertu d’un jugement rendu par l'autorité
judicinire de ce dernier Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute
nature servant au transport, contenus dans ce matériel et
appartenant au propriétaire du wagon, ne peuvent faire 'objet
d’'une saisie, sur un territoire autre que celul de I'Etat du
domicile du propriétaire, qu’en vertu dun jugement rendu
par lautorité judiciaire de ce dernier Etat.

§ 4. — La caution a fournir pour assurer le paiement des
dépens ne peut étre exigée a l'occasion des actions judiciaires
fondées sur le contrat de transport international.

Article 57
Unité monétaire. Cours de conversion ou d’acceptation
des monnaies étrangéres

§ 1. — Les sommes indiquées en francs dans la présente
convention ou ses annexes sont considérées comme se rapportant
au franc-or d’'un poids de 10/31 de grammes ay titre de 0.900.

§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les cours
auxquels il effectue la conversion des prix de transport, des
autres frais et des remboursements exprimés en unités moné-
taires étrangeres, qui sont payés en monnaje du pays (cours
de conversion).

$ 3. — De méme, un chemin de fer qui accepte en paiement
des monnaies étrangéres est tenu de publier les cours auxquels
il les accepte (cours d'acceptation). .

Article 58
Office central des transports internationaux par chemins de fer

§ 1. — Pour faciliter et assurer l'exécution de la présente
convention, il est institué un office central des transports
internationaux par chemins de fer chargé :

a) de recevoir les communications de chacun des Etats
contractants et de chacun des chemins de fer intéressés et
ae les notifier aux autres Etats et chemins de fer ;

b) de recueillir, coordonner et publier les renseignements de
toute nature qui intéressent le service des transports inter-
nationaux ;

¢) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations
financiéres nécessitées par le service des transports inter-
nationaux et le recouvrement des créances restées en souffrance
et d'assurer, 4 ce point de vue, la sécurité des rapports des
chemins de fer entre eux ;
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@) de tenter, A la dethande d’'un des Etats contractunts ou
d’'une des entrepilses de transport dont les ligries gont inscrites
sur la liste des lignes prévue a rarticle 59, la cohediation
soit en prétant ses bons offices ou sa médiation, soit de toute
autre maniére, en vue de régler les différends entre lesdits
Etats ou entreprises ayant pour objet linterprétation ou
Papplication de la conventien ;

€) d’émettre, & la demande des parties eh cause — Etats,
entreprises de transport ou usagers —, un avis consultatif sur
des différends ayant pour objet liniterprétation ou l'application
de la convention ;

f) de collaborer au réglement de litiges ayant pour objet
Vinterprétation ou lapplication de la conventioh par voie
d’arbitrage ;

g) d’instruire les demandes de modifications & la présente
convention et de proposer la réunion des conférences prévues
& larticle 69, quand il y a lieu.

§ 2. — Un reéglement spécial constituant ahnexe IT a la
brésente convention détermine le siége, la composition et V'orga-
nisation de cet office, aihsi que ses moyens d'action. Il en
détermine en eutte, le§ conditiohs de fonetletinement et de
surveillance.

Article 59

Liste des lignes soumises i la convention

¥ 1. — L’office central prévu & 'article 58 est chargé d’établir,

de tenir & jour et de publier la liste des lignes soumises a
la présente convention. A cet effet, 1] regoit les notifications des
Etats contractants relatives a Iinscription sur cette liste ou a
la radiation des lignes d'un chemin de fer ou d'une des
entreprises mentionnées a Particle 2.

§ 2.°— L'entrée d'une ligne nouvelle dans le service des
transports internationaux, n'a lieu qu'un mois aprés la date
de la lettre de Voffice central notifiant I'inscription de cette
ligne eux autres Etats.

§ 3. — La radiation d'utie ligne est effectuée par loffice
central, dés que celui des Etats contractants & la demande
duquel cette ligne a été portée sur la ilste, luli a not‘fié
qu'elle doit étre radiée.

§ 4 — La simple réception de l'avis émanant de l'office
central donne immédiatement & chaque chemin de fer, le droit
de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations de transport
international, sauf en ce qui concerne les transports en cours,
qui doivent étre achevés,

Article 60

Dispositions spéciales 4 certains transports.
Dispositions complémentaires

§ 1. — Pour le transport des wagons de particuliers, des
dispositions spéciales sont prévues a lannexe IV.

§ 2. — Pour le transport des containers, des dispositions
spéciales sont prévues a l'annexe V.

§ 3. — Pour le transport des colis eXpress. 'es chemins de fer
beuvent au moyen de clauses appropriées de leur tarifs,
convenir de certaines dispositiohs spéciales conformes &
Fannexe VI.

§ 4 — Pour les transports énumeérés ci-aprés :

8) transports avec document de transport négociable,

b) transports & ne livrer que contre remise du duplicata
de la lettre de volture,

C) transports de journaux,

d) transports de marchandises destinées aux foires ou expo-

sitions,

€) transports d’'agrés de chargement et de moyens de protec-
tion contre la chaleur et le froid pour les marchandises
transportées,

1) transports effectués sous le couvert de lettres de voiture
ne servant pas de document de taxation et de facturation,
déux ou plusieuts Etdts contractants, par des accords spécisus,
ou les chemins de fer au moyen de cladses abprotiées de

leurs tarifs, peuvent convenir de certaines conditions adaptées
& ces transports et dérogeant & la présente convention.

§ 8. — Les dispositions complémentaires Que certains Etats
contractants ou certains chemins de fer participants publient
pour rexécution de la convention, sont communiquées pHar eux
& loffice central.

Ces dispositions complémentaires peuvent étre mises en
Vigueur sur les chemins de fer qul y ont adhéré, dahs les
fotmes préviies par les lois et réglements de chaque Htat, sahs
pouvoir portet dérogation & la présente convention.

Leur mise en vigueur ‘est notifiée & I'office central,

Article 61
Réglement des différends par vole @’arbitrage

§ 1. — En tant qu'ils ne peuvent étre réglés par les parties
elles-mémes, les litiges ayant pour objet. Pinterprétation ou
Yapplication, d’une’ part, de Ia tonvention, valable eorhtne 19
natiofiale ou & titre de drolt cotiventionnel, et des dispasitiohs
complémentaires, édictées par certains Etats contractants et,
d'autre part, des accords spéciaux prévus & l'article 60, § 4,
peuvent, & la demande des parties, 6tre sourhis & des ttibliAnuz
arbitraux dont la composition et la procédute loht I'objet
de l'annexe VII & la présente convention.

§ 2. — Toutefols, en cas de litige entre Ktats, les dispositions
de 'annexe VII ne lient pas les parties, qui peuvent détefminer
librement la composition du tribuna] arbitral et la procédure
arbitrale. . .

§ 3. — A la demande des parties, la juridiction arbitrale
peut étre saisie :

&) sans préjudice du réglement de différends en vertu d’autres
dispositions légales,

1o des litiges entre Etats contractants,

20 des litiges entre Etats contractants d'une part et Etats
non contractants d’autre part,

3o des litiges entre Etats non centractants,

pourvu que, dans les deux derniers cas, la convention soft
applicable comme loi nationale ou 2 titre de droit cohvene
tionnel ; .

b) des litiges entre entreprises de transport ;
¢) des litiges entte entreprises de transport et usagers :
d) des litiges entre usagers.

§ 4. — La mise en ceuvre de la procédure arbitrale a, quant
& la suspension et & Iinterruption de la prescription de Ia
créance litigieuse, le méme effet que l'ouverture de i’action
devant le tribunal ordinaire.

§ 5. — Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux
envers des entreprises de transports ou des usagers, sont
exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitoét aprés
accomplissement des formalités prescrites dens I'Etat ol l'exé-
cution doit avoir lieu.

TITRE V
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES
Article 62
Dérogations temporaires

§ 1. — Bi la situation économique et financiére d'un Etat
est de nature & provoquer de graves difffeultés pour J'application
des dispositions du titre III, chapitre III, de la convention,
chaque Etat pourra, soit par des dispositions insérées dans les
tarifs, soit par des actes de la puissance publique, tels que des
autorisations générales ou particulidres données aux admln;s-
trations de chemin de fer, déroger aux dispositions des
articles 17, 19 et 21 de la convention en décidant pour certaing
trafics :

8) que les expéditions au départ de cet
affranchies :

Etat devront éire

1o soit jusqu'd ses frontidres,
2° soit au moins jusqu'a ses frontidres H
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D) que les expéditions & destination de cet Etat devront étre
affranchies au départ :

1* soit au molns jusqu'a ses frontiéres, pour autant que
IPEtat de départ n'a pas & recourir & la restriction visée
sous a) lo, )

20 soit au plus jusqu’s ses frontiéres ;

¢) que les expéditions, soit en provenance soit & destination
de cet Etat, ne pourront étre grevées d’aucun remboursement
et que les débours ne seront pas admis, ou que les rembour-
sements et les débours ne seront admis que dans certalnes
limites ;

d) quil ne sera pas permis A lexpéditeur de modifier le
contrat de transport en ce qui concerne le pays de destination,
l'affranchissement et le remboursement.

$ 2. — Sous les mémes conditions, les Etats pourront, par des
autorisations générales ou particuliéres données aux adminis-
trations de chemins de fer, déroger aux dispositions des arti-
cles 17, 19, 21 et 22 de la convention en décidant, dans leurs
relations réciproques :

a) que les régles du paiement des frals seront spécialement
fixées aprés accord entre les chemins de fer intéressés & ces
régles.

Ces régles ne pourront pas contenir de modalités non prévues
a l'article 17 ;

b) que certaines demandes de modifications au contrat de
transport ne seront pas admises.

§ 3. — Les mesures prises en conformité des §§ 1 et 2 seront
communiquées & l'office central. :

Les mesures énumérées au § 1 entreront en vigueur au plus
tét & lexpiration d'un délai de huit pours & compter de la
date de la lettre par laquelle l'office central aura notifié la
mesure aux autres Etats.

Les mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur au plus
tét & lexpiration d'un délai de deux jours & compter de la
date de leur publication dans les Etats intéressés.

§ 4. — Les envols en cours de route ne seront pas affectés
par lesdites mesures.

Article 63
Responsabilité en trafic fer-mer

§ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les lignes
visées & larticle 2,"§ 1, chaque Etat peut, en demandant que
1a mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises
4 la convention, ajouter l'ensemble des causes d’exonération
énoncées ci-aprés a celles qui sont prévues a l'article 27,

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s'il fait la preuve
que la perte, Iavarie ou le dépassement du délai de livraison
est survenu sur le parcours maritime ,depuis le chargement
de la marchandise & bord du navire jusqu’a son déchargement
du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes :

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pilote,
ou des préposés du transporteur dans la navigation ou dans
ladministration du navire ;

b) innavigabilité du navire, 3 condition que le transporteur
fasse la preuve que cette innavigabilité n’est pas imputable
4 un manque de diligence raisonnable de sa part & mettre le
navire en état de navigabilité ou & lui assurer un armement,
un équipement et un approvisionnement convenables, ou ‘&
approprier et mettre en bon état toutes parties du navire ou
la marchandise est chargée, de fagon qu’elles soient aptes
&4 la réception, au transport et a la préservation de la mar-
chandise ;

¢) incendie, & condition que le transporteur fasse la preuve
quil n’a pas été causé par son fait ou sa faute, par ceux
du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés ;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autires eaux
navigables ;

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou de biens
en mer ;

1) chargement de la marchandise sur le pont du navire, &
condition qu’elle ait été chargée sur le pont avec le consen-
tement de I'’expéditeur donné dans la lettre de voiture, et qu'elle
ne soit pas sur wagon.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni ne
diminuent en rien les obligations générales du transporteur,
et notamment son obligation d’exercer une diligence raison-
nable pour mettre le navire en état de navigabillté ou pour
lui assurer un armement, un équipement et un approvision-,
nement convenables, ou pour approprier et mettre en bon état
toutes parties du navire ou la marchandise est chargée, de
fagon qu'elles soient aptes & la réception, au transport et & la
préservatior de la marchandise.

Lorsque le transporteur falt valoir les causes d’exonération
qui précédent, {1 reste néanmoins responsable si l'ayant droit
fait la preuve que le dépassement du délai de livraison, la
perte ou lavarle est d & une faute du transporteur, du
capitaine, marin, pilote ou de ses préposés, faute autre que
celle qui est prévue sous lettre a).

§ 2. — Lorsquun méme parcours maritime est desservi par
plusieurs entreprises inscrites sur la liste mentionnée & l'article
premier, le régime de responsabilité applicable & ce pareours
doit étre le méme pour toutes ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la liste
4 la demande de plusieurs Etats, 'adoption de ce régime doit
au préalable, faire I'objet d'un accord entre ces Etats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent article
sont communiquées & l'office central. Elles entreront en vigueur,
au plus tot, & lexpiration d’un délai de trente jours & partir
de la date de la lettre par laquelle l'office central aura notifié
ces mesures aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affectés par les
dites mesures.

Article 64
( Responsabilité en cas d’accidents nucléaires

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui lut
incombe en vertu de la présente convention, lorsque le dommage
a été causé par un accident nucléaire et que, en vertu des
prescriptions spéciales en vigueur dans un Etat contractant!
réglant la responsabilité dans le domaine de I'énergie nucléaire,
l'exploitant d'une installation nucléaire ou une autre personne
qui lui est substituée, est responsable de ce dommage.

TITRE VI
DISPOSITIONS FINALES
Article 65
Signature

La présente convention, dont les annexes font partie inté-
grante, demeure ouverte jusqu’au 30 avril 1970 4 la signature
des Etats précédemment contractants et de ceux qui ont été
invités & se faire représenter & l!a conférence ordinaire de
révision,

Article 66
Ratifications-Mise en vigueur

La présente convention sera ratifiée et les instruments de
ratification seront déposés, le plus tot poss%ble, auprés du
gouvernement suisse.

Lorsque la convention aura été ratifiée par quinze Ktats
ou au plus tard un an aprés la signature, le gouvernement
suisse se mettra en rapport avec les gouvernements intéressés
& l'effet d'examiner, avec eux, la possibilité de mettre la
convention en vigueur. .

Article 67
Adhésion a la convention

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut adhérer a la
présente convention, adresse sa Jdemande au gouvernement
suisse qui la communique &4 tous les Etats contractants avec,
une note de loffice central sur la situation des chemins de
fer de l'Etat demandeur au point de vue des transports
internationaux.
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$ 2. — A moins que dans les six mois & compter de la date
de cet avis, deux Etats au moins n’aient notifié leur opposition
au gouvernement suisse, la demande est admise de plein droit
et avis en est donné par le gouvernement suisse a I'Etat
demandeur et & tous les Etats contractants.

Dans le cas contraire, le gouvernement suisse notifie & tous
les Etats contractants et & I'Etat demandeur que l'examen
de la demande est ajourné.

§ 3. — Toute admission produit ses effets un mois aprés la
date de l'avis envoyé par le gouvernement suisse, ou si, &
I'expiration de ce délai, 'la convention n’est pas encore en
vigueur, & la date de la mise en vigueur de celle-cl

Article 68
Durée de I'engagement des Etats contractants

§ 1. — La durée de la présente convention est illimitée.
Toutefois, chaque Etat contractant peut se dégager dans les
conditions ci-aprés :

La convention est valable, pour tout Etat contractant,
jusqu'au 31 décembre de la cinquiéme année qui suivra sa
mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se dégager pour
Texpiration de cette période, devra notifier  son  intention
au moins un an & l'avance, au gouvernement suisse qui en
informera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, l'engagement
sers prolongé de plein droit pour une période de trois années,
et ainsi de suite, de trois ans en trois ans, & défaut de dénon-
ciatlon un an au moins avant le ?1 dicembre de :a derniére
année de l'une des périodes triznnoles, -

§ 2. — Les Etets admis & participer a la convention au cours
de la période quinquennale ou d'une des périodes triennales,
sont engagés jusqu'a la fin de cette période, puis jusqu'a
la fin de chacune des périodes sulvantes, tant qu’ils n’auront
Pas dénoncé leur engagement un an au moins avant l'expiration
de l'une d'entre elles.

Article 69
Révision de la convention

§ 1. — Les délégués des Etats contractants se réunissent pour
la révision de la convention sur la convocation du gouvernement
suisse,, au plus tard cinq ans aprés la mise en vigueur de la
présente convention.

Une conférence est convoquée avant cette époque, si la
demande en est faite par le tiers au moins des Etats
contractants.

D’éntente avec la majorité des Etats contractants, le gouver-
nement suisse invite aussi des Etats non contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, l'office
central invite & assister & la conférence des représentants :

a) d'organisations internationales gouvernementales ayant
compétence en matiére de transport ;

b) d'organisations internationales non gouvernementales

s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats non
contractants ainsi que des organisations internationales men-
tionnées au quatriéme alinéa, sera régice pour chaque conférence
dans le réglement des délibérations.

D'entente avec la majorité des gouvernements des Etats
contractants, l'office central peut, avant les conférences de
révision ordinaires et extraordinaires, convoquer des commissions
pour l'examen préliminaire des propositions de révision. Les
dispositions de l’annexe .IIT sont applicables par analogie &
ces commissions ; en ce qui concerne larticle 6 de cette
annexe, c’est la disposition relative 4 la commission de révision
qui est applicable aux commissions préliminaires.

§.2. — La mise en vigueur de la convention nouvelle &
laquelle aboutit une conférence de révision, emporte abrogation
de 14 convention antérisure et de ses annexes méme 4 l'égard
des Etats contractants qui ne ratifieraient pas la convention
nouvells.

§ 3. — Dans Ul'intervalle des conférences de révision, les
articles 3, 4, 5, § 5, les articles 6, 7 (sauf § 1), 8 (sauf § 1),
10 (sauf § 6, deuxiéme alinéa), 11, 12 (sauf § 4), 13, 14 (sauf
§ 2, deuxiéme alinéa),), 15 (sauf § 1, premier alinéa), 17, 18,
19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 30, 35, 36, 41, 48, 49, 50, 53, (60 sauf
§ 5) et les annexes VI et VII peuvent étre modifiés par une
commission de révision, L'organisation et le fonctionnement
de cette commission font l'objet de I’annexe III 4 la présente
convention.

Les décisions de 1a commission de révision sont notitices
sans délal, aux gouvernements des Etats cortractants par
Iintermédiaire de loffice central. Elles sont tenues pour
acceptées, & moins que, dans les quatre mols comptés & partir
du jour de la notification, cinq au moins des gouvernements
n'afent formulé des objections. Ces décisions entrent en vigueur
le premier jour du huitidme mois qui suit le -mois au cours
duquel l'office central a porté leur acceptation & la connaissance
des gouvernements des Etats contractants. IL'office central
désigne ce jour lors de la notification de l'acceptation des
décisions.

§ 4, — En vue de modifier :

a) le réglement international concernant le transport des
marchandises dangereuses par chemins de fer (annexe I), -

b) le réglement international concernant le transport des
wagons de particuliers (annexe IV) et

¢) le réglement international concernant le transport des
containers (annexe V),

il est institué des commissions d’experts, dont l’organisation
et le fonctionnement font l'objet d'un statut qui forme
l'annexe III & la présente convention.

Les décisions des commissions d’experts sont notifiées sans
délai, aux gouvernements des Etats contractants par l'inter-
médiaire de l'office central. Elles sont tenues pour acceptées,
4 moins que, dans les quatre mois comptés & partir du jour
de la notification, cinq au moins ces Gouvernements n’aient
formulé des objections. Ces décisions entrent en vigueur le
premier jour du huitéme mois qui suit le mois au cours
duquel l'office central a porté leur acceptation & la connaissance
des gouvernements des Etats contractants, L’office central
désigne ce jour lors de la notification de l'acceptation des
décisions.

Article 70
Textes de la convention - [Traductions officielles

La présente convention a été conclue et signée en langue
francaise selon l'usage diplomatique établi.

Au texte francais, sont joints un texte en langue allemande
un texte en langue anglaise, un texte en langue italienne et
un texte en langue arabe, qui ont la valeur de traductions
officielles.

En cas de divergence, le texte francais fait fol.

En foi de quoi, les plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs
pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne et due forme,
ont signé la présente convention.

Fait & Berne, le sept février mil neuf cent soixante-dix,
€n un seul exemplaire, qui restera déposé dans les archives
de la Confédération suisse et dont une expédition authentique
sera remise & chacune des parties.

pour I’'Algérie :
pour I'Autriche :
pour la Belgique :
pour la Bulgarie :
pour le Danemark :
pour I'Espagne :
pour la Finlande ;
pour la France ;
pour la Gréce :
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pour la Hongrie :
pour PIrak !
pout I'ltan :
pour 'Irlande g
poiir I'ftalle :
pour le Liban :
pour le Liechtenstein :
pour le Luxemboutrg ¢
pour le Marec :
pour la Norvege :
pour les Pays-Bas :
Pour ia Pologne :
pour le Portugal :
pour la Roumanie :
pour le Royauine-Uni de Grande-Bretaghe
¢t d’Irlande du Nord
pour la Suéde :
pour la Suisse
pour la Syrie :
pour la Tchécoslovaquie
pour la Tunisie :
pour la Tutquie ¢
pour 1a Yougesilavie :

ANNEXE 1
(Articles 3 et 4)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT
LE TRANSPORT DES MARCHANDISES DANGEREUSES
PAR CHEMIN DE FER (RID)
(Edité & part)
ANNEXE 11
(Article 68)
REGLEMENT RELATIF A L'OFFICE CENTRAL
DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX PAR CHEMINS
DE FER (OCTI)

Article premier

§ 1. — Loffice central des transports internationaux par
¢hemifis de fer (OCTT) dlége & Berne, sous les auspices du
gouvertiement suisse.

Le contrdle de son activité, tant sur ie plan administratif
que sur le plan financier, s'exerce dans le cadre établi par les
dispositions de l'article 58 de 1a cohvention et est confié & un
comité administratif.

A cet effet, le comité administratif :

a) veille & ia bonne application, par l'office central, des
conventions ainsi que des autres textes issus des conférences de
révision et préconise, s} y & lieu, les mesures propres &
faciliter l'application de ces conventions et textes ;

b) donne des avis motivés sur les questions qui peuvent
Antéresser l'activité de l'effice central et qui lui sont soumises
par un Etat contractant ou par le directeur de loffice.

§ 2. — a) Le comité administratif se réunit & Berne. II se
compose de onze membtes, choléls putmi les Etats contractants,

B La confédération suisse dispose d'un sidge permanént dans
l¢ comité, dont elle assume la présidenice. Les autres Etats
fiembres sont nommés pout eihg ans. Pour chaque période
quinquennale, une conférence diplomatique détermine, sut propo-
sition du comité administratif eh fonetich, la composition du
cemité administratif, en tenant compte d’une équitable
répartition géographique.

¢) Sl une vacance se produit parmi les Etats membres, le
comité administratif désigne Jui-méme un autre Etat contrac-
tant pour occuper le siége vacant,

d) Chaque Etat tembre désigne, comme délégué au comité
administratif, tine personne qualifiée en raisoh de son expérience
des questions de transports internationaux.

e) Le comité administratif établit son réglement intérieur
et se constitue lui-méme.

I1 tient au moins une réunion ordinaire chaque année ;. il
tient, en outre, des réunions extraordinaires lorsque trois Etats
membres au moins en font la dermsande.

Le secrétariat du comité administratif est assuré par l'office
central.

Les procés-verbaux des séances du comité administratif sont
envoyés & tous les Etats contractants. '

1) Les fonctions de délégué d'un Etat membre sont gratwites
et les frais de déplacement qu'elles entrainent sont & la charge
de cet Etat.

$§3 —a) Le comité administratil établit 16 réglement concer-
nant Porganisation, le fonctionnement et le statut du persohnel
de l'office central. '

b) Le comité administratif nomme le directeur général, le
vice-directeur général, les conseillers et les conseillers-adjoints
de Poffice central ; le gouverhement suisse lui présente des
propositions pour la nomination du directéur général et du
vice-directeur général. Poutr ces hominhdtions, lé comité adminis-
tratif tient compte, plus particulierenient, de la compétence des
candidats et d’une équitable répartition géographique.

¢) Le comité administratif approuve le budget annuel de
I'office central, en tenant compte des dispositions e l'article 2
ci-aprés, ainst que le rapport annuel de gestion.

La vérification des comptes de l'office cenhtral, qui a trait
uniquement & la concordance des écritures et des piéces
comptables, dans le cadre du budget, est exercée par le gouver-
nement suisse. Celui-ci transmet ces comptes, avet un -appoft,
au comité administratif.

te comité administratif communique aux Etats contractants,
avec le rapport de gestion de l'office central et le relevé des
comptes annuels de celui-ci, les décisions, résolutions et recom-
mandations qu'il est appelé & formuler.

d) Le comité administratif adresse & chaque conférence diplo-
matique chargée de déterminer sa composition, au thoins deux
mols avant l'ouverture de celle-ci, un rapport sur l'ensethble
de son activité depuis la conférence précédente,

Article 2

§ 1. — Les frais de loffice central sont suppottés par les
Etats contractants proportionnellement & la longueur des lignes
de chemins de fer ou des parcours auxquels s’applique la
convention. Toutefois, les lignes de ravigation participent avk
dépenses proportionnellement & la moitié seulement de leurs
parcours. Pour chaque Etat, la contribution he peut dépdsser
un montant fixé par kilomeétre. Sur proposition du comité
administratif en fonction, ce montant est arrété pour chaque
période quinquennale par la conférence diplomatigue <hargée
selon les dispositions de l'article premier, § 2 b), du présent
reglement, de déterminer la composition du comité administratif
pour cetie méme période. Exceptivnns iement ce{le Colilri, ..lon
peut, aprés accord entre le gouvernement intéressé et l'office
central, et approbation du comité adminmstratif, étre reduire de
cinquante pour cent au maximum pour des lignes exploitées
dans des conditions particuliéres. Le montant du crédit annuel
afférent au kilomeétre est fixé, pour chaque exercice, par le
comité administratif, l'office central entendu. Il est toujours
percu eh totalité. Lorsque les dépenses effectives de loffice
cefittal t'oHt Pas utteint le montafit du erédit caleulé Siir
cette base, le solde non dépensé est verse & un fonds dé éséty:,



"JOURNAL OFFICIEL

20 octobre 1972 ,

§ 2. ~— A Toccasion de la remise aux Etats contractants du
rapport de gestion et du relevé des comptes annuels, I'office
central les invite 4 verser leur part contributive aux dépenses
de l'exercice écoulé. L’Etat qui, & la date du 1°° octobre, n'aurait
Pas versé sa part est, une deuxiéme fois, invité a le faire. Si
ce rappel n'est pas suivi d’effet, l'office central le renouvelle
au début de l'année suivante, & l'occasion de I'envoi de son
rapport de gestion pour l'exercice écoulé. Si, a la date du
1*r juillet suivant, aucun compte n’a été tenu de ce rappel, une
quatriéme démarche est faite auprés de I'Etat retardataire
pour lamener & payer les deux annuités .chues. En cas
d’insucces, l'office central l'avise, trois mois plus tard, que,
si le versement attendu n’a pas été effectué avant la fin de
l'année, son abstention sera interprétée comme une manifes-
tation tacite de sa volonté de se retirer de la convention. A
défaut d'une suite donnée & cette derniére démarche avant le
31 décembre, l'office central, prenant acte de la volonté, taci-
tement exprimée par I'Etat défaillant, de se retirer de la
convention, procéde a la radiation des lignes de cet XKtat de
la liste des lignes admises au service des transports inter-
nationaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant que
possible, étre couverts au moyen des crédits ordinaires dont
dispose I'office central et peuvent étre répartis sur quatre
exercices. La partie du déficit qui n*aurait pas pu étre comblée
de la sorte est portée, dans un compte spécial, au débit des
autres Etats contractants dans la proportion du nombre de
kilométres de lignes soumises & la convention 2 Pépoque de
la mise en compte et, pour chacun, dans la mesure ou il a déja,
pendant la période de deux ans qui s'est terminée par la
retraite de I'Etat défaillant, été partie avec lui & la convention,

§ 4 — L'Etat dont les lignes ont été radiées dans les condi-
tions indiquées au § 2 ci-dessus, ne peut les faire réadmettre
au service des transports internationaux qu’'en payant, au
préalable, les sommes dont il est resté débiteur, pour les
années entrant en considération et ce, avec inteérét de cing
pour cent & compter de la fin du sixiéme mois écoulé depuis
le jour ou loffice central I's invité la premiére fois & payer
les parts contributives lui incombant.

Article 3

§ 1. — L'office central publie un bulletin mensuel contenant
les renseignements nécessaires & Papplication de la convention,
notamment les communications relatives & la liste des lignes
de chemins de fer et d’autres entreprises et aux objets exclus
du transport ou admis sous certaines conditions, ainsi que
les études qu'il jugerait utiles d’y insérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé en frangais et en allemand. Un
exemnlaire est envoyé gratuitement 4 chaque Etat contractant et
& chacune des adm:nistrations intéressees. Les autres exemplaires
demandés sont payés & un prix fixé par lcoffice central

Article 4

§ 1. — Les bordereaux et créances pour transports inter-
nationaux restés impayés, peuvent étre adressés par lentreprise
créanciére & l'office central pour qu’il en facilite le recou-
vrement. A cet effet, 'office central met Tentreprise de transport
débitrice en demeure de régler la somme due ou de fournir
les motifs de son refus de payer. ‘

§ 2. — Si l'office central estime que les motifs de refus
allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les parties &
se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties en
font la demande, devant le tribunal arbitral prévu a l'article 61
de la convention (annexe VII),

§ 3. — Lorsque l'office central estime que la totalité ou uyne
partie de la somme est réellement due, il peut, aprés avoir
consulté un expert, déclarer que Pentreprise de transport
débitrice est tenue de verser, & l'office central, tout cu partie
de la créance ; la somme ainsi versée doit rester consignée
jusqua décision au fond par le juge compétent ou par le
tribunal arbitral prévu & Particle 61 de 1a convention (annexe
VID).

§ 4 — Dans le cas oil une entreprise de transport n’a pas
donné suite, dans la quinzaine, aux injonctions de I'office
central, il Jui est adressé une nouvelle mise en demeure, avec
indication des conséquences de son refus.

§ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure, st
elle est restée infructueuse, l'office central adresse 4 I'Etat
contractant dont dépend Pentreprise de transport, un avis
motive, en invitant cet Etat & aviser aux mesures & prendre
et notamment & examiner sl doit maintenir sur la liste, les
lignes de l'entreprise de transport débitrice.

§ 6. — Si I'Etat contractant dont dépend l'entreprise de
transport débitrice déclare que , malgré le non-paiement, il ne
croit pas devoir fajre rayer de la liste cette entreprise, ou s’il
laisse sans réponse, pendant six semaines, la communication de
Poffice central, il est réputé de plein droit accepter la garantie
de la solvabilité de ladite entreprise, en ce qui concerne les
créances résultant des transports internationaux.

Article 5

Il est percu une rémunération bour couvrir les frais parti-
culiers résultant de l'activité prévue a ;’article 58, § 1, lettres ¢)
& ), de la convention. Le montant de cette rémunération est
fixé par le comité administratif, sur proposition de l'office
central.

ANNEXE IIT

(article 69, §§ 3et 4)
STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION
ET AUX COMMISSIONS D’EXPERTS
Article premier
Les gouvernements des Etats contractants communiquent leurs
propositions concernant les objets entrant dans la compétence
des commissions, & Voffice central des transports internationaux

par chemins de fer, qui les porte immédiatement & la. connais-
sance des autres Etats contractants.

Article 2

L'office central invite les commissions & siéger chaque fois

‘que la nécessité s'en fait sentir ou sur la demande d’'au moins
q

cinq Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions des
commissions, deux mois & l'avance. L’avis doit indiquer exacte-
ment les questions dont l'inscription & l'ordre du jour est
demandée.

Article 3

Tous les Etats contractants peufent prendre psart aux travaux
des commissions.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat ;
toutefois, un Etat ne peut. représenter plus de deux autres
Etats.

Chaque Etat supporte les frais de ses représentants,
Article 4

L’office central Instruit les questions & traiter et assume
le service du secrétariat des commissions.

- Le directeur général de l'office central ou son représentant
brend part aux séances des commissions avec voix consultative.

Article 5

D’entente avec la majorité des Etats contractants, l'office
central invite A assister, avec voix consultative, aux séances
des commissions, des représentants :

a) d’Etats non contractants,

b) d’organisations internationales gouverneme~ntales ayant
compétence en matiére de transport, sous condition ‘e réei-
procite,

¢) d'organisations internationales non gouvernementales
s'occupant de transport, sous condition de réciprocite,

Article 6

La commission de révision est valablement constituée lorsque
la moitié des Etats contractants sont représentés ; les com-
missions d'experts sont valablement constituées lorsqu’'un tiers
des Etats contractants sont représentés.
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Article 7

Les commissions désignent, pour chaque session, un présiden’
et un ou deux vice-présidents.

Article 8
Les délibérations ont lieu en francais et en allemand. Les
exposés des membres de la commission sont traduits immédia~
tement de vive voix et en substance. Le texte des propositions
et les communications du président sont traduits in extenso.

Article 9

Le vote & lieu par délégation et, sur demande, & l'aprel
nominal ; chaque délégation d'un Etat contractant représenté
& la séance a droit & une voix. ’

Une proposition est adoptée si le nombre de voix positives est :
a) au moins égal au uers du nombre des Etats représentés
& la commission,

b) supérieur au nombre des voix négatives.

Article 10

Les procés-verbaux des séances résument les délibérations
dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées textuel-
lement dans les deux langues. En cas de divergences entre le
texte francais et le texte allemand du procés-verbal en ce qui
concerne les décisions, le texte francais fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussitot
que possible.

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la
session, les membres remettront au secrétariat dans un délai
approprié, les corrections éventuelles.

Article 11

Pour faciliter les travaux, les commissions peuvent constituer
des sous-commissions ; elles peuvent aussi constituer des
sous-commissions chargées de préparer pour une session ulté-
rieure des questions dérerminees.

Chaque sous-commission désigne un président, un vice-
président et, si le besoin s'en fait sentir, un rapporteur. Pour le
reste, les dispositions des articles 1 & 5 et 8 a4 10 sont
applicables par analogie, aux sous-commissions. ’

ANNEXE 1V
(Art. 60, § 1)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT
LE TRANSPORT DES WAGONS DE PARTICULIERS (RIP)
(édité a part)

ANNEXE V
(Article 60, § 2)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT
LE TRANSPOR! DES CONTAINERS KiCo)

(édité & part)
ANNEXE VI
(Article 60, § 3)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT
LE TRANSPPORT DES COLIS EXPRESS (RIEx)

§ 1. — Ne sont considérées zvmme cf.yis express que ces
marchandises transportées d'une maniére particuliérement
rapide aux conditions d'un tarif international.

Ne peuvent étre admises comme colis express que les
marchandises qui peuvent normalement étre chargées dans
le fourgon des trains de voyageurs. Toutefois, les tarifs peuvent
prévoir des dérogations & cette régle.

$ 2. — Sont exclues du transport les marchandises désignées
& larticle 3 de la présente convention. Les matiéres et objets
énumérés dans l'annexe I 4 la convention ou ceux qui sont
visés par les accords particuliers cpnclus en vertu des dispo-
sitions de l'article 4, § 2, de la convention, ne sont admis au
transport comme colis express que si ce mode de transport
est expressément prévu par ladite annexe ou par lesdits
accords. Les tarifs déterminent si d’autres marchandises peuvent
également étre exclues du transport ou étre admises sous
certaines - conditions,

§ 3. — Les colis express peuvent étre remis au transport
avec un document autre que celui qui est fixé en application de
l'article 6, § 1, de la présente convention. Le formulaire &
utiliser et les mentions qui doivent ou peuvent y étre portées
sont déterminées par le tarif. En tout cas, ce document doit
contenir les indications suivantes :

a) la désignation des gares expéditrice et destinataire ;

b) le nom et I'adresse de lexpéditeur et du desuinataire;

c) le nombre des colis, la description de l'emballage et la
désignation de la nature des marchandises ;

d) la désignation des documents joints pour 'accomplissement
des formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives.

§ 4 — L’expéditeur est responsable de l'exactitude des
mentions et déclarations inscrites soit par lui-méme, soit
selon ses indications par le chemin de fer, dans le document
de transport ; il supporte toutes les conséquences résultant du
fait que ces mentions ou déclarations seraient irréguliéres,
inexactes ou incompletes.

§ 5. — Les colis express doivent étre transportés par des
moyens rapides dans les délais prévus aux tarifs. Les délais de
livrajson doivent, en tout cas, étre plus réduits que les délais
appliqués aux envois de grande ::tesse.

§ 6. — Les tarifs peuvent aussi prévoir des dérogations aunx
dispositions de la présente convention autres que celles qui
sont spécifiées ci-dessus ; il ne peut toutefois pas étre apporté
de dérogations aux dispositions des articles 26, 27, 28, 29, 31,
32, 33 et 37 a 47 inclus Jde ladite convention.

En tant que les prescriptions qui précédent et celles des tarifs
ne s’y opposent pas, les dispositions de la présente convention
sont applicables au transport des colis express.

ANNEXE VII

(Article 61)
REGLEMENT D’ARBITRAGE

Article premier
Nombre des arbitres

Les tribunaux arbitraux constitués pour ccnnaitre des litiges
autres que ceux entre Etats se composeront c¢'un, de trois ou
de cing arbitres, suivant les stipulations du compromis,

Article 2

Choix des arbitres

§ 1. — Une liste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat contrac-
tant peut désigner au plus deux de ses ressortissants, spécialistes
du droit international des transports, pour étre inscrits sur
la liste d’arbitres, établie et tenue a joir par le gouvernement
suisse,

§ 2. — Si le compromis prévoit un arbitre unique, celui-ci est

‘choisi d'un commun accord par les parties.

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune des
parties choisit un ou deux arbitres selon le cas.

Les arbitres choisis conformément & l'alinéa précédent dési-
gnent, d’'un commun accord, le troisién:e ou le cinquiéme arbitre,
selon le cas, lequel préside le tribunal arbitral.

Si les parties sont en désaccord sur le choix de I'arbitre
unique ou si les arbitres choisis par Jes parties sont en désa~~ord
sur la désignation du troisiéme ou ~u cinquiéme arbitre, .e.on
le cas, le tribunal arbitral est compléte par un arbitre designé
par le président du tribunal fédéral suisse, & la requéte de
T'office central.

Le tribuna] arbitral est composé de personnes figrmran: sur
la liste visée au § 1. Toutefois, si le compromis prévoit cing
arbitres, chacune des parties peut choisir un arbitre en dehors
de la liste.

§ 3. — L’arbitre unique, le troisiéme ou le cinquiéme arbitre
doit étre d’'une nationalité autre que celle des parties.
L’intervention au litige d’'une tierce partie demeure sans effet
sur la composition du tribunal arbitral.
Article 3
Compromis

Les parties qui recourent & I'arbitrage concluent un compromis
lequel spécifie en particulier :
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+8) l'objet du différend, déterminé
et claire que possible ;

d'une facon aussi précise

b) la composition du tribunal et les délais utiles pour la
nomination du ou des arbitres ;

c) le lieu du tribunal.

Pour l'ouverture de la procédure arbitrale, le compromis doit
étre communiqué & loffice ceniral,

Article 4
Procédure

Le tribunal arhitral décide lui-méme de 1Ia procédure &
suivre en tenant compte notamment des dispositions ci-aprés :

a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont i1 est
salsl sur les éléments fournis par les parties sans étre lig,
lorsqu’il est appelé 3 dire le droil, par les interprétations de
celles-ci ;

b) 11 ne peut accorder plus ou autre chose que les conclusions
du demandeur, ni moins que ce que le défendeur a reconnu
comme étant dQ ;

¢) la sentence arbitrale, diment motivée, est rédigée par le
tribunal arbitral et notifiée aux parties par lintermédiaire de
I'office central ;

d) sauf disposition contraires de droit impératif du lieu ou
siége le tribunal arbitral, la sentence arbitrale n’est pas
susceptible de recours, exception faite toutefois de la révision
ou de la nullité.

Artice 5

Greffe
L'office central fonctionne comme greffe du tribunal arbitral,

Article 6
Frais

La sentence arbitrale fixe les frals et dépens, y compris
les Honoraires des arbitres, et décide & laquelle des parties
le paiement en incombe ou dans quelle proportion 1ls sont
partagés entre elles.

et ——

Ordonnance n° 72-36 du 27 juillet 1972 portant ratification de
la Convention internationa'e concernant le transport des
voyageurs et des bagages par chemins de fer (C1V) signée
a Berne le.7 février 1970.

AU NOM DU PEUPLE

Le Chef du Gouvernement, Président du Conseil
ministres,

Sur le rapport du ministre des affaires étrangéres,

Vu les ordonnances n°* 65-182 du 10 juillet 1965 et 70-53 du
18 djoumada I 1390 correspondant au 21 juillet 1970 portant
constitution du Gouvernement

Vu la Convention internationale concernant le transport
des voyageurs et des bagages par chemins de fer (C.LV.)
signée & Berne le 7 février 1970,

Ordonne :

rticle ler. — Est ratifiée et sera publiée au Journal officiel
de la République algérienne démocratique et populaire, !a
convention internationaie conceriiant je Lransport des voyazeurs
et des bagages par chemin de fer (CIV.) signée a Berne
le 7 février 1970,

Art. 2. — La présente ordonnance sers publiée au Journal
officiel de la République algérienne démocratique et populaire.

Falt & Alger, le 27 -Juillet 1872.
Houari BOUMEDIENE

des

CONVENTION INTERNATIONALE

concernant le transport des voyageurs et des dagages
par chemins de fer (C.1.V.)

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGN ES,

ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention inter-
nationale concernant le transport des vogageurs et des
bagages par chemins de fer, signée a4 Berne le 25 février 1961,
ont résolu, en conformité de l'article 68 de ladite Convention,
de conclure une nouvelle Convention a4 cet effet et sont
convenus des articles suivants :

TITRE PREMIER
OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION

Article . premier
Chemins de fer et transports auxquels s’applique la Convention

$# 1. — La présente Convention s’applique, sous réserve des
exceptions prévues aux paragraphes suivancs, a tous les
transports de voyageurs et de bagages avec des titres de
transport, internationaux établis bour un parcours empruntant
les territoires d’au moins deux des Etats contractants et
comprenant exclusivement des lignes inscrites sur la liste
dressée conformément & l'article 55,

§ 2. — Les transports dont la gare (1) de départ et la gare
d’arrivée sont situées sur le territoire d'un méme Etat et qui
n'‘empruntent le territoire d'un autre Etat qu’en transit, ne
sont pas soumis & la présente Convention :

a) lorsque les lignes par lesquelles s'effectue le transit sont
exclusivement exploitées par un chemin de fer de I'Etat de
départ ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectue le transit
ne sont pas exclusivement exploitées Par un chemin de fer
de I'Etat de départ, si les Etats ou les chemins de fer intéressés
ont conclu des accords en vertu desquels ces transports ne
sont pas considérés comme internationaux.

§ 3. — Les transports entre gares de deux Etats limitrophes
et entre gares de deux Etats en transit par le territoire
dun troisiéme Etat, si les lignes par lesquelles s'effectue le
transport sont exclusivement exploitées par des chemins de
fer de 'un de ces trois Etats et que les lois et réglements
d’aucun de ces Etats ne §’y opposent, sont soumis au droit
de I'Etat dont relévent les chemins[de fer qui exploitent les
lignes par lesquelles s’effectue le transport.

§ 4. — Les tarifs internationaux fixent les relations pour les
lesquelles des titres de transport internationaux sont délivrés,

Article 2
Dispositions relatives zux transports mixtes

8 1. — Peuvent étre inscrites sur la liste prévue & l'article
premier; en sus des lignes de chemins de fer, des lignes
réguliéres de services automobiles ou de navigation qui com-
bietent des parcours par voie ferrée eg sur lesquelles les
transports internationaux sont effectués, sous la réserve que
de telles lignes, dans la mesure ou elles relient deux Etats
ccntractants au moins, ne peuvent étre inscrites sur la
liste qu’avec Iassentiment commun de ces Etats.

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises 3 toutes
les obligations imposées et sont investies de tous les droits
reconnus aux chemins de fer par la présente Convention, sous
réserve des dérogations résultant nécessairement des modalités
différentes du transport. Toutefois, les régles de responsabilité
établies par la présente Convention nhe peuvent faire l'objet
de dérogations, '

(1) Par < gare »,
services de navigation
automobiles ouverts au
de transport.

on entend également les ports des
et tout établissement des services
public pour l'exécution dy contrat
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§ 3. — Tout Etat qui désiva faire inscrire sur la liste une
des lignes désignées au § 1 doit prendre les mesures utiles
pour que les dérogations prévuey au § 2 soient publiées dans
les mémes formes que les tarifs

§ 4. — Pour les transports internationaux empruntant a la
fois des chemins de fer et des services de transport autres
que ceux qui sont définis au § 1, les chemins de fer peuvent
étahlit, en commun avec les entreprises de transports in-

téressées, des dispositions tarifaires appliguant un régime
juridigne différent de (emi de la nre<elte  convention., atlin
de tenir compte des particularités de chaque mode de

transport. Ils peuvent, dans ce cas, prescrire l'emploi d'un
titre de transport autre que celui qui est prévu par la
préseﬂbe .Convention.

Article 3
Obligation pour le chenin de fer de transporter

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d'effectuer, aux conditions
de la présente Convention, tout transport de voyageurs ou
de bagages, pourvu gue

a) le voyageur se conforme aux prescriptions de la présente
Convention et des tarifs internationaux ;

b le transport solt possible avec les moyens ordinaires de
fransport ;

¢) le transport ne soit pas empéché par des circonstances
que le chemin de fer ne peut pas éviter et auxquelles 11 ne
déepend pas de lui de remédier.

§ 2. — Lorsque l'autorité compétente a décidé que le service
sera supprimé ou suspendu en totalité ou en partie, les
mesures prises & cet eftet doiver étre. saps aélai, po-iées 4 la
connaissance du public et des chemins de fer, & charge pour
ceux-ci d’en informer les chemins de fer des autres Etats en
vue de leur publication.

§ 3, — Toute infraction commise par le chemin de fer aux
dispositions du présent articie peut douner lieu & une action
eb réparation du préjudice causé.

TITRE TI

DU CONTRAT DE TRANSPORT

Chaplitre premier
TRANSPORT DES VOYAGEURS

Article 4

Droit au transbort

Dés le commencement de son voyage, sauf exceptions prévues
dans les tarifs internationaux, le voyageur doit étre muni d'un
titre de transport valable, qu'il est tenu de conserver pendant
tour e cours du vovage e pio- orer s iout
egent chargé du controle et de rendre & la fin du voyage.

e n

Article §

Billets

t 1. — Leg blllets délivrés pour un transport International
péyi par la présence Convesooen, dolvent porter e signe ¢

$2. — Les mentions suivantes sont obligatoires sur les billets,
sau! exceptiong prévues dans les tarifs internationaux :

a) lindicstion des gares (e deépart et de destination ;

b) Vitinéraire ; si 'emplof de différents itinéraires ou moyens
de transpor: est permis cetle faculté deit etse menuionnee .

¢) la catégorie de train et la classe de voiture

.4) le prix de transport
®) le jour ot commence la validité
1) la durée de validité,

$ 3 Les tarifs internationaux ou les accords enire
chemins de fer déterminent la langue dans laquelle les billets
doivent étre imprimés et remplis, ainsi que leur forme et leur
contenu

§ 4 — Les carnets de coupons délivrés sur la base d’un tarif
international, constituent un itre de transport unigue au sens
de la présente Convention

¢ 5 — Un billet n'est cessible, & moins d’exception prévue
par les tarits internationaux, que s'il n'est pas nominatif et si
le voyage n’est pas commencé '

§ 6 — Le voyageur est tenu de s’assurer, & la réception
du billet, que celui-ci est conforme &4 ces indications

Article 6
Réduction de prix pour les enfants

$ 1. — Jusqua 'Age de cing ans révolus, les enfants sont
transportés gratuitement, sans billet, lorsqu’il n’est pas réclamé
pour eux, une place distincte.

§ 2. — Les enfants 4gés de plus de cing ans jusqu'éa dix ans
révolus et les enfants plus jeunes pour lesquels une place
distincte est réclamee, sont transporcés a des nrix :éduits qu ne
peuvent dépasser la moitié des prix pergus pour les billets
cd-adultes, sauf en ce qui concerne Ies suppléments percus
pour lutilisation de certaines voitures ou de certains trains
et sans préjudice de iarroncdiccement des sommes effectué
conformément aux régles de ladministration d&’émission du
billet.

Cette réduction n’est pas obligatoirement applicable aux
prix des billets qui en comperient déja une autre par rapport
au prix normal du billet simnple.

8§ 3. — Les tarifs internationaux peuvent, toutefois, prévoir

des limites d’age différentes de celles qui figurent aux
$§ 1 et 2 en tant que ce3 limites ne seront inférieures
ni a lage de quatre ans révolus, en ce qui concerne

la gratuité de transport visée au § 1, nt & dix ans révolus
dans le cas d'applicaton des prix réduits visés au § 2.

Article 7

Durée de validité des billets - Arréts aux gares intermédiaires.
Utilisation des places

La durée de validité des billets et les arréts en cours de
route sont réglés par les tarits internationaux,

L’occupation, l'attribution et la location des places dans les
trains, sont réglées par ies tarifs ou les prescriptions des
chemins de fer,

Article 8

Changement de classe ou de train

Le voyageur peut occuper une place d'une classe supérieure
ou passer, dans un uram (42 categorie superieure a celle qui
est indiquée sur le Dbiliet ou fzire modifier Vitinéraire, dans
les conditions fixées par les tarifs internationaux.

Article 9
Voyageurs sans billet valable

¢ 1. — Le voyageur gii ne peut pas présenter 1.1 billet valanle
est tenu de payer une surtaxe, outre le prix du voyage ; cette
surtaxe est calculée conformément sux réglements du chemin
de fer sur lequel le paiement. de la surtaxe ést exigé.

¢ 2. — Les billets ayant subi une modification illicite seront
considérés comme non valables et retirés par le personnel de
service.

§ 3 — Le vovageur qui reruse le paiement immeédiat du
prix du voyvage ou de la surtaxe peut étre exclu du voyage.
Le voyageur exclu ne peut exiger que ses bagages solent mis

| & sa disposition a4 une gare autre que la gare destinataire.

Article 10
Personnes exclues da train ou admisés souts conditions

§ 1. — Ne sont pas admiseés dans le train ou péuveht s&n
4tre exclues en cours de route : '
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) les personnes en état d’ivresse. celles qui se rondulsent
d'une maniére inconvenante ou qui n’observent pas les
preseriptions des_ lois et réglements ; ces. personnes n’ont
dreit au remboursement ni du prix de leur billet, ni du prix
Qu'elles ont payé pour le transport de leurs bagages ;

h) les personnes qui, en ralson dune maladie "ou pour
d’autres causes, paraitraient devoir incommoder leurs voisins,
& moins qu'un conipartiment entier n'ait été loué pour elles
d'avance ou ne puisse étre mis & leur disposition contre
paiement ; toutefois, les personnes tombées malades en cours
de route doivent éfre transportees au moins jusqua la
premiére gare ou il est possible de leur donner les soins
nécessaires. Le prix du voyage leur sera restilué, dans les
conditions fixées & l'article 23, aprés déduction de la part
atferente au parcours effectué ; le cas échéant, il en sera
de méme en ce qui concerne le transport des bagages.

§ 2. — Le. rransport des personnes atteintes de ma.ndies
contagieuses est régi par les convent:ons et réglements .nter-
nationaux ou, & défaut, par les lois et réglements en vigneur
dans chaque Etat.

Article 11
Intreduction de colis & main et d’animaux dans les voitrres
§ 1 — Les voyageurs sont autorisés & prendre gratultement
avec eux dans les voitures des objets faciles a porter (co'ls &
main). Chaque voyageur ne dispose pour ses colis & main que de

Yespace situé su-dessus et au-dessous de la place qu'il
occupe.

Cette régle est applicable par analogie lorsque les voitures

sont d'un type spécial, notamment lorsqu’elles comportent
une soute & bagages.
§ 2. — Ne peuvent étre introduits dans les voitures :

a) les matiéres et objets exclus du transport comme bagages
en vertu de larticle 15, lettre c¢), sauf exceptions prévues
dans les tarifs ; toutefois, les voyageurs qui, dans l'exercice
d'un service public ou meyennant une autorisation légale ou
administrative, portent une arme a feu, sont autorisés a
prendre avec eux des munitions sans dépasser la plus faible
des limites fixées par les réglements en vigueur sur les
territoires empruntés : il est permis aux gardes accomp.gnant
des prisonniers et voyageant avec ceux-ci dans des Voitures
ou compartiments spéciaux, de prendre avec-eux des armes &
feu chargées ;

p) les onjets de nature 4 géner ou Incommoder les voyageurs
ou & causer un dommage ;

¢) les objets que les prescriptions de douane ou d’autres
autorités administratives ne permettent pas d'introduire dans
les voitures ;

d) les animaux vivants. Les chiens sont cependant admis, s'ils
sont portés sur les genoux ou tenus de prés en laisse sur le
piancher de la voiture et muselés de maniére & ne pouvoir
mettre en danger leur entourage ; sont, en outre, admis
dautres petits animaux, s'ils sont enfermés dans des cages,
caisses, paniers ou autres emballages appropriés, qui doivent
étre congus de maniere 4 exclure onqe blessure cu souillure ces
voyageurs ainsi que tout dommage ou salissure de la voiture
et des colis 4 main qui sy trouvent, et si ces emballages
peuvent étre portés sur les genoux ou placés comme les colis
8 main. Les chiens et les autres petits anihaux ne sont en
outre admis ‘que s’ils ne peuvent incommoder les voyageurs
par leur odeur ou leur bruit, que les lois et réglements des
différents. Etats ne s’y opposent pas et qguaucun -voyageur
n'y fasse objection. Les tarifs et les horaires peuvent interdire
ou autoriser l'admission d’animaux dans certaines catégories
de voitures ou de trains. Les tarifs indiquent si et pour
quels animaux le prix de transport doit étre payé.

§ 3. — Les tarifs internationaux peuvent prévoir a quelles
conditions les objets introduits dans les voitures en contra-
vention aux dispositions des §% 1 et 2, lettre b), sont néan-
noins transportés comme colis 4 mains ou comme bhagages.

$ 4 — Les employés du chemin de fer ont le droit de
c'agsurer, en présence du vovageur, de la nature des objets
introduits dans les voitures, quand il existe des motifs sérieux
de présumer une contravention aux dispositions du § 3, &

V'exception de celles qui concernent le § 2, lettre ¢). il n'est
pas possible de déterminer quelle est la personne qui a pris
avec elle les objets soumis & vérification, le chemin de fer
effectue celle-ci en présence de deux témoins étrangers au
chemin de fer. )

% 5. — La survelllance des ghjets et des animaux que le
voyageur prend avec Jui dans la veiture lui incombe, sauf
quand il ne peut l'exercer du fait qu'il se trouve dans une
voiture du type spécial visé au § 1.

Il est responsable de tout dommage causé par les objets ou
les animaux qu'il prend avec lui dans la voiture, & moins
qu’il ne prouve que les dommages ont été causés par une
faute du chemin de fer.

Article 112,
Trains-Horaires

$ 1. — Sont affectés au transport les trains réguliers prévus
aux horaires et les trains mis en marche suivant les besoins.

§ 2. — ~Les chemins de fer dolvent porter de maniére
appropriée, l'horaire des trains & la connaissance du publie.

§ 3. — Les horaires du les tarifs doivent indiquer les restric-
tions dans l;utilisauion de certaing trains ou de ceitaines classes,

Article 13
Correspondances manguées-Suppressions de trains

Lorsque, par suite du retard d'un train, la correspondance
avet un autre, train est manguée, ou lorsqu'un train est
supprimé sur tout ou partie de son parcours, et que .le
voyageur veut continuer son voyage, le chemin de fer est
tenu de l'acheminer, avec ses bagages, dans la mesure du
possible et sans aucune surtaxe, par un train se dirigeant
vers 12 méme destination par la méme ligne ou par une autre
route appartenant aux administrations qui participent a
Itinéraire du transport primitif, de facon & Iui permettre
d'arriver & sa destination avec moins de retard. Le chef de
gare doit, s8’il y a lleu, certifier sur le billet que la ‘corres-
pondance a été manquée ou le train supprimé, prolonger dans
12 mesure nécessaire sa durée de validité, et le rendre valable
pour la nouvelle route, pour une classe supérieure ou pour un
train & taxes plus élevées. Le chemin de fer est, toutefois,
en droit de refuser l'utilisation de certains trains par vole de
tarif ou d’horaire,

Chapitre II

TRANSPORT DES BAGAGES
Article 14
Objets admis au transport

¢ 1. — Sont admis au transport comme bagages, les nhiets
contenus dans des malles, paniers, valises, sacs de voyvage, boites
8 chapeaux et autres emballages de ce genre, ainsi que les
emballages eux-mémes.

$§ 2. — Les tarifs
certaines conditions,
objets et d’'animaux.

internationaux peuvent autoriser sous
le transport comme bagages d’autres

§$ 3. — Le chemin de fer est en droit de ne pas admettrs
ov de limiter le transport des hagages dans certains trains
ou certaines catégories de trains.

Article 15
Ubjets exclus du transport

Sont erclus du transport comme bagages !

a) les objets dont le transport est réservé a l'administration
des postes, ne fit-ce que sur l'un des territoires & parcourir
par les bagages ;

b) les objets dont le transport est interdit, ne fat-ce que
sur l'un des territoires a parcourir par les bagages ;

¢) les matiéres et objets dangereux, notamment les armes
chargées, les matieres et objets explosibles et inflammables,
les maliéres comburanutes, toxiques, radioacuves, eerTosives
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ains! que les matieres répugnantes ou susceptibles de produire
une infection.

Les tarifs internationaux peuvent admettre au transport
comme bagages, dans des conditions déterminées, certaines
matiéres et certains objets qui en sont exclus sous lettre c¢).

Article 16

Responsabilité du voyageur en ce qui concerne ses bagages
Surtaxes

§ 1. — Le détenteur du bulletin de bagages est responsable
de l'observation des prescriptions des articles 14 et 15 ; il
supporte toutes les conséquences d'une infraction & ces
prescriptions.

$§ 2. — Si les lols ou réglements de I'Etat sur le territoire
duquel le fait se produit ne linterdisent pas, le chemin de
fer a le droit, en cas de présomption grave de contravention,
de vérifier si le contenu des bagages répond aux prescriptions.
Le détenteur du bulletin est appelé A assister & la vérification;
s'il ne se présente pas ou s'il ne peut étre atteint et & défaut
d’autres lois ou réglements en vigueur dans 'Etat ou la
vérification a lieu, celle-ci doit se faire en présence de deux
temoins étrangers au chemin de fer. Si une infraction est
constatée, les frais occasionnés par la vérification doivent
étre peyés par le détenteur du bulletin de bagages.

$ 3. — En cas d'Infraction aux dispositions des articles 14
er 15, le détenteur du bulletin de bagages doit payer une
surtaxe & fixer par les tarifs internationaux, sans préjudice
du supplément de prix de transport et, sl y a lleu, des
indemnités pour le dommage.

Article 17
Conditionnement, emballage et marquage des bagages

8§ 1. — Les bagages dont l’état ou le conditionnement est
défectueux ou 'emballage insuffisant ou qui présente des signes
manifestes d’avaries peuvent étre refusés par le chemin de fer.
Si néanmoins celui-ci les accepte, il aura le droit d’apporter une
mention appropsiée sur le bulletin de bagages. L'acceptation
par le voyageur du bulletin de bagages portant une telle
mention est considérée comme preuve que le voyageur a
reconnu l'exactitude de cette mention.

§ 2. — Le voyageur est tenu d’indiquer sur chaque cnlis,
en endroit bien visible, son nom, son adresse, la gare ce
destination et le pays de destination, dans des conditions de
fixité suffisantes, d’une maniére claire, indélébile et ne
permettant aucune confusion. Le chemin de fer a le droit de
refuser les colis ne portant pas les indications prescrites. Les
indications périmées doivent étre enlevées ou rendues illisibles
par le voyageur.

Article 18
Enregistrement et transport de bagages

$ 1. — L’enregistrement des bagages n’a lieu que sur la
présentation de billets valables au moins jusqu'a la destination
des bagages et par litiréraire indique sur les billets.

Si le billet est valable pour plusieurs itinéraires, ou si le
lieu de destination est desservi par plusiesurs gares, le
voyageur doit désigner exactement Vitinéraire a suivre ou la
gare pour laquelle Yenregistrement doit avoir lieu. Le chemin
de fer ne répond pas des conséquences de l'inobservation de
cette prescription par le voyageur.

Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant la cur~e
de validité de son billet, faire enregistrer des bagages ou bien
directement pour le parcours total de la gare de départ jusqu'a
la gare d’arrivée, ou bien pour des fractions quelconques du
parcours total.

Les tarifs déterminent si et dans quelles .conditions des
bagages peuvent étre admis au transport par un itinéraire
autre que celui qui est indiqué sur le billet présenté ou sans
présentation de billets. Lorsque les tarifs prévoient que des
bagages peuvent étre admis au transport sans présentation
de billets, les dispositions de la npresente cenvention nxanii
les droits et obligations du voyageur que ses bagages accom-
paguent s'appiiguent a l'expéditeur de bagages enregistrés sans
présentation de billets.

§ 2. — Le prix du transport des bagages doit tre payé lors
de l'enregistrement.

$ 3. — Pour le surplus, les formalités d’enregistrement des
bagages sont déterminées par les lois et réglements en
vigueur & la gare de départ.

§ 4. — Le voyageur peut indiquer, sous les conditions en
vigueur a la gare de départ, le train par lequel ses bagages
doivent étre expédiés. S’il n’use pas de cette faculté, l'ache-
minement a lieu par le premier train approprié.

Si les bagages doivent changer ce train dans une gare de
correspondance, le transport doit avoir lieu par le premier
train qui doit assurer, dans les conditions fixées par les régle-
ments nationaux, le service normal des hagages.

L’acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans les
conditions indiquées ci-dessus que si les formalités exigées aun
départ ou en cours de route par les douanes ou par d'autres
autorités administratives ne s’y opposent pas.

Article 19
Bulletin de bagages

¢ 1. — Lors de lenregistrement des bagages, 11 est délivré un
bulletin au voyageur.

§ 2. — Les bulletins de bagages céiivrés pour un transport
international régi par la présente convention doivent porter
le signe ¢ et, sauf exceptions prevues dans les tarifs
internationaux, comporter les mentions suivantes :

a) lindication des gares de départ et de destination ;
b) Ulitinéraire ;

¢ le jour de la remise et le train pour lequel cette remise
a 6té effectuée ;

d) le nombre des billets, sauf si les bagages ont été remis
au transport sans présentation dun billet ;

e) le nombre et le poids des colis ;

) le montant du prix de transport et des autres frais.

§ 3. — Les tarifs internationaux nu les accords entre chemins
de fer déterminent la forme et la langue dans laquelle les
bulletins de bagage doivent étre imprimés et remplis.

$ 4. — Le voyageur est tenu de s’assurer, & la réception du
bulletin de bagages, que celui-ci a été établi conformément
a ses indications.

Article 20
Livraison
$ 1. — La livraison des bagages a leu contre remise du

bulletin de bagages et, le cas échéant, contre paiement des frais
qui grévent l'envoi. Le chemin de fer n’est pas tenu de

“verifier si le détenteur du bulletin a qualité pour prendre

livraison.

Sont assimilés a4 la livraison des bagages au détenteur du
bulletin, la remise de ceux-ci, effectuée conformément aux
dispositions en vigueur, aux autorités de douane ou d’octroi
dans leurs locaux d’expédition ou dans leurs entrepdts, lorsque
ceux-cl ne se trouvent pas sous la garde du chemin de fer,
ainsi que le fait de confier des animaux vivants & un tiers.

§ 2. — Le détenteur du bulletin de bagages est en droit de
demander au service de livraison «e la gare destinataire, la
délivrance des bagages aussitét que s’est écoulé, aprés l'arrivée
du train par lequel les bagages devaient étre transportés, le
temps nécessaire pour la mise a disposition ainsi que, le cas
échéant, pour laccomplissement des formalités requises par
les douanes et autres sautorités administratives.

$ 3. — A défaut de remice du bulletin de hagages, le chemin
de fer n’est tenu de livrer les bagages que si le réclamant
justifie de son droit ; si cette justification semble insuffisante,
le chemin de fer peut exiger une caution,
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§ 4. — Les bagages sont livrés 4 la gare pour laquelle iis
ont été enregistrés. Toutefois, & la demande du détepteur du
bulletin faite en temps utile, si les circonstances le permettent
et si les prescripitions des douanes ou d’autres autorités
administratives ne s’y voposen. pas, les bagages peuvent étre
restitués 4 la gare de départ ou livrés 4 une gare intermédiaire
contre remise du bulletin de bagages et, en outre, si le tarif
l'exige, contre présentation du billet.

$ 5. — Le détenteur du bulletin auquel le bagage n'est pas
Livré dans les conditions indiquées au § 2 peut exiger la
constatation, sur le bulletin de bagages, du jour et de I’heure
auxquels il a réclamé la livraison.

§ 6. — 511 en est requis par le détenteur du bulletin de
bagages et en sa présence, le chemin de fer est tenu de
procéder a la vérification des bagages, en vue de constater un
dommage allégué. Le détenteur du bulletin de bagages a le
droit de refuser la réception des bagages, si le chemin de fer
ne donne pas suite & sa demande.

§ 7. — Pour le surplus, la livraison est soumise aux lois et
réglements en vigueur sur le chemin de fer chargé de la
livraison.

Chapitre 111

DISPOSITIONS COMMUNES AU TRANSPORT
DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES -

Article 21
Tarifs. Accords particuliers

8 1. — Les tarifs internationaux que les chemins de fer
établissent, doivent contenir toutes les conditions spéciales
faisant régle pour le transport et toutes les indications
nécessaires au calcul des prix de transport et des frais
accessoires et spécifier, le cas échéant, les conditions dans
lesquelles il sera tenu compte du change.

§. 2. — La publication des tarifs internationaux n’est
obligatoire que dans les Etats dont les chemins de fer
participent & ces tarifs comme réseaux de départ ou d'arrivée.
Ces tarifs et leurs modifications entrent en vigueur & la date
indiquée lors de leur publication. Les majorations de prix et
svtres dispositions qui auraient pour effet de rendre plus
rigoureuses les conditions de transport prévues par ces tarifs
r’entrent en vigueur que six jours au plus tot aprés leur
publication.

Les modifications apportées aux prix et frais accessoires
prévus dans les tarifs internationaux pour tenir compte des
fiuctuations de change ainsi que les rectifications d’erreurs
manifestes, entrent en vigueur le lendemain de leur publication.

§ 3. — Dans chaque gare ouverte au trafic international,
le voyageur peut prendre connaissance des tarifs interna-
tionaux ou de leurs extraits indiquant les prix des billets
internationaux qui y sont en vente et les taxes correspondantes
pour les bagages.

§ 4. — Les tarifs internationaux dolvent é&tre appliqués a
tous aux mémes conditions.

Les chemins de fer peuvent conclure des accords particuliers
comportant des réductions de prix ou d'autres avantages,
sous reéserve de l'assentiment de leurs Gouvernements, en
tant gue des conditions comparables sont consenties aux
voyageurs qui se trouvent dans des situations comparables.

Des réductions de prix ou d’autres avantages peuvent étre
accordés soit pour le service du chemin de fer, soit pour le
service des administrations publiques, solt aux ceuvres de
bienfaisance, d’éducation et d’instruction

La publication des mesures prises en vertu des deuxiéme
et troisieme alinéas n'est pas obligatoire

Article 22

Formalités exigées par les douanes ou par d’autres
autorités administratives

Le voyageur est tenu de se conformer aux prescriptions
édictées par les douanes ou par d'autres autorités adminis-
tratives, tant en ce qui concerne sa personne quen ce qui
concerne la visite de ses bagages et de ses colis, & main. N1
doit assister & cette visite, sauf exceptions admises par les lois
et réglements. Le chemin de fer n’assume aucune respon-
sabilité, & 1'égard du voyageur, pour le cas ou celul-ci ne
tiendrait pas compte de ces obligations.

Article 23
Restitutions et paicments supplémentaires

§ 1. — Les prix de transport sont remboursés en totalité
ou en partie, lorsque :

a) le billet n’a pas été utllisé ou I'a été partiellement,

b) par suite du manque de place, le billet & été utilisé dans
une classe ou une catégorie de train inférieure & celle pour
luquelle i1 a été délivré,

c) Les bagages ont &té retirés, soit & la gare expéditrice,
soit & une gare intermediaire.

Les tarifs internationaux fixent les pidces et attestations
4 produire & l'appui de la demande de remboursement, les
montants & rembourser, ainsi que les sommes exclues de la
restitution.

§ 2. — Toutefois, ces tarifs peuvent exciure, dans des cas
déterminés, le remboursement du prix de transport ou le
subordonner & certaines conditions.

$ 3. — Toute demande de restitution fondée sur les dispo-
sitions du présent article, ainsi que sur celles de I'article 10,
lettre b), est irrecevable si elle n’a pas été présentée au
chemin de fer dans un délai de six mois, compté, pour les
illets, & partir de l'expiration de leur validité, pour les
bulletins de bagages, & partir du jour de leur émission.

§ 4. — En cas d’application irréguliére du tarif ou d’erreur
dans la détermination des frais de transport et des frais
divers, le trop-percu doit étre remboursé par le chemin de
fer, le moins-percu versé par le voyageur, lorsqu’'il dépasse
deux francs par billet ou par bulletin de bagages.

§ 5. — Pour le calcul du trop-pergu ou du moins-percu, il
convient d’'appliquer le cours du change officiel du jour ol
le prix de transport a été pergu ; si le paiement en est
effectué dans une monnaie autre que la monnaie de perception,
le cours applicable est celui du jour ol a lieu ce palement.

§ 6. — Dans tous les cas non prévus dans le présent article
et & défaut d'accords entre les chemins de fer, les lois et
réglements en vigueur dans I'Etat dé départ sont applicables.

Article 24
Contestations
Les contestations entre voyageurs ou entre ceux-ci et les

agents sont provisoirement tranchées, dans les gares, par le
chef de service et, en cours de route, par le chef de train.

TITRE II1
RESPONSABILITE. ACTIONS

Chapitre premier
RESPONSABILITE

Article 25

Responsabilité consécutive au transport
des voyageurs, des colis 2 main et des animaux

§1. — La responsabilité du chemin de fer pour la mort, les
blessures et toute autre atteinte a l'intégrité corporelle d'un
voyageur, ainsi que pour les dommages causés par le retard
ot la suppression d'un train ou par une correspondance
manqueée, reste soumise aux lois et réglements de I'Etat o4
le fait s'est produit.
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§ 2. — Le chemin de fer n'est responsable, en ce qul
concerne les colis & main et les animaux dont la surveillance
incombe au voyageur en vertu de larticle 11, § 5, que des
dommages causés par sa faute.

§ 3. — Les articles ci-aprés du présent titre ne

sont  pas
applicables aux cas des $§§ 1 et 2 ’

Article 26
Responsabilité collective des chemins de fer pour les bagages

$ 1. — Le chemin de fer qui a aceepté des bagages au
transport en délivrant un bulletin de bagages international
est responsable de lexécution du transport sur le parcours
total jusqu’a la livraison.

§ 2. — Chague chemin de fer subséquent, par le fait méme
de la prise en charge des Dbagages, participe au contrat de
transport et assume 'es obiivations oni en résulteni, sans
préjudice des dispositions de Jarticle 39, § 2. concernant le
chemin de fer destinataire.

Article 27
Etendue de ;u' responsabilité

$§ 1. — Le chemin de fer est responsable du retard & la
Livraison, du dommage résultant de la perte totale ou partielle
des bagages ainsi que des avaries qu'ils subissent 4 partir
ge l'acceptation au transport jusqu'a la livraison.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité
8 le retard & la livraison, la perte ou l'avarie a eu pour cause
une faute du voyageur, un ordre de celui-ci ne résultant
pas d'une faute du chemin de fer, un vice propre des bagages
ou des circonstances que le chemin de fer ne pouvait pas
éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvier.

§ 3. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité,
lorsque la perte ou lavarie résulte des risques particuliers
inhérents & la nature spéciale du bagage, a°l'absence ou 3 la

defectunsité de l'emballage ou du fait que des objets exclus

du transport ont été néanmoins expédiés comme bagages.

Article 28
Charge de la preuve

$ 1. — La preyve que e retard & la livraisen, la perte ou
Yavarie a eu pour cause un des faits prévus a larticle 217,
§ 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que. eu égard aux
eirconstances de fait. la perte ou l'avarie a pu résulter d'un
ou de plusieurs des risques partieuliers prevus & larticle 27
§ 3, il y a présomption qu'elle en résulte. L’ayant drait
conserve toutefois le droit de faire la preuve que le dommaye
n'a pas eu pour cause, totalement ou partiellement, l'un de
ces risques.

Article 29
Présomption de perte des bagazes. Cas oi ils sont retrouvés

§ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir a fournir d'autres
preuves, considérer un colis comme perdu quand il n'a pas été
livré ou mis & sa disposition dans les quatorze jours qui
suivent la demande de livraison preésentee conformément a
larticle 20, § 2.

£ 2. — Si un colis réputé perdu est rvetrouvé dans l'année
qui suit la demande de livraison, lé chemin de fer est tenu
d'en donner avis a l'ayant droit, lorsque son domicile est
connu ou peut étre decoyvert.

Dans le délai de trente jours qui suit la réception de cet
avis, l'ayant droit peut exiger que le bagage lui soit livré
8 lune des gares du parcours, contre paiement des frais
afférents au transport depuis la gare de départ jusqu'a celle
ou a lieu la liviaison et contre restitution de Yindemnite
qu'il a recue, déduction faite éventuellement des frais qui
auraient. été¢ compris dans cette indemnité. et sous réserve e

tous droits a lindemnité pour retard prévue & larticle 33.

Si le colis retrouvé n'a pas été réclamé dans le délai de
trente jours prévu ou si le colis n'est rvetrouvé que plus d'un
ar: apres la demande de livraison, le chemin de fer en dispose
conformément aux lois et réeglements de I'Etat dont il reléve.

. Article 30
Montant de l'indemnité en cas de peris de bagages

Quand. en vertu des dispositions de la présente Convention,
une indemnité pour perte totale ou partielle de bagages est
mise & la charge du ch>min Je fer, il peut étre réclamé :

a) si le montant du dommage est prouvé :

— une somme égale & ce montant sans qu’elle puisse toutefois
excéder 40.francs par kilogramme de poids brut manguant ;

b) si le montant du dommage n'est pas prouvé :

— une somme calculée & forfait & raison de 20 francs par
kilogramme de poids brut manquant.

Sont en outre restitués le prix de transport, les droit de
douane et les autres sommes déboursées & l'occasion du
transport du bagage perdu, sans autres dommages-intéréts.

Article 31
Montant de l'indemnité en cas d'dvarie des bagages

En cas d’avarie, le chemin de fer doit payer le montant de
la dépreciation subie par les bagages. sans autres dommages-
intéréts.

Toutefois, l'indemnité ne peut dépagser @

a) si la totalité des bagages est depréciée par’ 1’avarie. le
montant quelle aurait atteint en cas de perte totale ;

b) si une partie seulement des bagages est dépréciée par
I'avarie, le montant queile aurait atteint en cas de perte
de la partie dépréciée.

Article 32

Montant de lindemnité pour returd a la Hvralson des bagages

$ 1. — En cas de retard & la livraison et si l'ayant droit
ne prouve pas quun dommage en est résulté, le chemin de
fer est tenu de payer une indemnité fixée & vingt centimes
par kilogramme de poids brut des bagages livrés en retard
et par période indivisible de vingt-quatre heures & compter
de la demande de livraison, avec maximum de quatorze
jours.

$ 2. —"Si la preuve est fournie qu'un dommage est résulté
ou retard. i] est payé, pour ce dommage. une indemnité qui
pe peut pas dépasser -le quaduple de I'indemnité forfaitaire
déterminée au § 1.

$ 3. — Les indenmites prévues aux §§ 1 et 3 ne peuvent pas
se cumuler avec celles qui seraient dues pour perts totale des
bagages )

En cas de perte partielle, elles sont payées, 8'il'y a lieu,
pour la partie non perdue.

En cas d'avarie, elles se cumulent, 81l y & lieu, avec
I'indemnité prévue a l'article 31. .

Dans tous les cas. le cumul des indemnités prévues aux §§ 1
et 2 avec celles prévues aux articles 30 et 31 ne peut donner
lieu au paiement dune indemnite totale supérieure a celle
qui serait due en cas de perte totale des bagages.

§ 4 — En cas de retard a la livraison dautomobiles, de
remorques et de motocyclettes avec side-car transpoytées
comine bagages. le chemin de fer n'est tenu de payer une
mdemnité que si un domumage a eété prouve ; le prix de
tiansport constitue lVindemnité maximum.

Article 33

Montant de Uindemnité en cas de dol
ou de faute lourde imputable ay chemin de fer
Dans tous les-cas ol le retard A la livraison. la perte totale

ou partielle ou l'avarie des bagages ont pour cause un dol
ou une faute lourde imputable au chemin de fer, oelui-ci doit



20 octobre 1972

'REPUBLIQUE ALGERIENNE

complétement indemniser l'ayant droit pour le préjudice
prouvé. En cas de faute lourde, la responsabilité est, toutefois,
limitée au double des maxima prévus au articles 30, 31 et 32.

Article 34
Intéréts de l'indemnité, Restitution des indemnités

§ 1. — L'ayant droit peut demander des intéréts de Jin-
demnité, Ces intéréts, calculés A raispon de cing peour cent
l'an, ne sont duys que si l'indemnité dépasse dix francs par
bulletin de bagages ; ils courent du jour de la réclamation
administrative prévue & Ularticle 37 ou, sil n'y a pas
eu de réclamation, du jour de la demande en justice.

Si layant droit ne remet pas au chemin de fer, dans un’

délai convenable qui lui est fixé, les pieces justificatives
nécessaires pour la liquidation définitive de la réclamation,

fes intéréts ne courent pas entre- l'expiration du deélai fixé

et la 1emise effective des piéces.

§ 3. — Toule indemnité indiment percue doit étre restituiee.

Article 35
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents

Le chemin de fer est responsable des agents attachés & son
service et des autres personnes qu'il emploie pour l'exécution
d'un transport dont il est chargé.

Toutefois, si, & la demande des voyageurs, les agents du
chemin de fer leur rendent des services qui n'incombent pas
au chemin de fer, ils sont considérés comme  agissant pour
le compte des voyageurs & qui ils rendent ces services.

Article 36
Exercice d’actions extracentiractuelles

Dans tous les cas régis par la présente Convention, toute
action en responsabilité, & quelque titre que ce soit, ne peut
étre exercée contre le chemin de fer gue dans les conditions
et limites qui s’y trouvent prévues.

Il en est de méme pour toute action exercée contre les
personnes dont le chemin de fer répond en vertu de l'article 35.

Chapitre II

v RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES
ACTIONS JUDICIAIRES. PROCEDURE ET PRESCRIPTION

Article 37
Réclamatiens administratives

$ 1. — Les réclamations administratives relatives au
contrat de transport doivent étre adressées par écrit au
chemin de fer désigné & l'article 39.

§ 2. — Le droit de présenter la réclamation appartient aux
personnes qui ont le droit d'actionner le chemin de fer en
vertu de l'article 38. .

§ 3. — Les billets, bulletins de bagages et autres piéces que
Tayant droit juge utile de joindre a sa réclamation doivent étre
présentés soit en originaux. soit en copies, celles-ci dument
legalisées si le chemin de fer le demande.

Lors du reglement de la reclamation, le chenun de fer
powrra exiger lag restitution des billets ou des bulletins de
bagages.

Article 38

Personnes qui peuvent cxercer l'action judiciaire
contre le chemin de fer '

L'action judiciaire contre le chemin de fer qui nait du
eontrat de transport n’appartient qu'a la personne qui
produit le billet ou le bulletin de bagages, suivant le cas,
ou qui, & défaut, justifie de son droit.
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Article 38
Chemins de fer centre lesquels I'action judiciaire
peut étre exercée

§ 1. — L’aetien judiciaire en restitution d'une ssmme payée
en vertu du contrat de transport peut étre exercée seit
contre le chemin de fer qui a pergu cette somme, soit contre
le chemin de fer au profit duquel la somme a été pergue.

§ 2. — Les autres actions judiciaires qui naissent du contrat

.de transport peuvent étre .exercées exclusivement  comtre le

chemin- de fer de départ, le chemin de fer destinataire ou
celui sur lequel s'est produit le fait générateur de laction.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre actionné,
meéme s’il n’a pas regu les bagages ;

§ 3. — Si le demandeur a le choix entre plusieurs chemins

de- fer, son droit d'option s'éteint des que l'action est intentée

contre l'un d'eux.

§. 4..— L'action judigciaire peut étre exercée contre un
ehemin de fer autre que ceux aui sont désignés aux §§ 1 et 32,
lorsqu’elle est présentée comme demande reconventionnelle
oy comme exception dans l'instance relative a une demande
principtale fondée sur le méme contrat de transport.

Article 40
Compéience

Les actions judiciaires fondées sur la présente convention
ne peuvent étre intentées que devant le juge compétent de
I'Etat duquel reléve le chemin de fer actionné, & moins qu’il
1r’en soit décidé autrement dans les accords enire Etats ou

" les actes de concession.

Lorsqu'une entreprise exploite des réseaux autonomes dans
divers Etats, chacun de ces réseaux est considéré comnme
un chemin de fer distinct au point de vue de Il'applicatiom
du présent article.

Article 41

Constatation de Ia perte particlle ou d’'une avarie suble
par Jes bagages

§ 1. — Lorsqu'une perte partielle ou une avarie est découverte

‘ou présumée par le chemin de fer ou lorsque l'ayant droit

‘en allégue l'existence, le chemin de fer est tenu de dresser,
sans délai et si possible en présence de cet ayant droit, un
proces-verbal constatant, suivant la nature du domnage,
I'état des bagages, 'leur poids et, autant que possible, l'im-
portance du dommage, sa cause et le moment ou il g'est
produit.

Une covie de ce procés-verbal doit étre remise gratuitement
34 layant droit.

$ 2. .— Lorsque l'ayant droit n'accepte pas les constatations
du proceés-verbal, il peut demander la constatation judiciaire
ae l'état et du poids des bagages ainsi que des causes et du
mountant du dommage : la procédure est soumise aux lois et
reglements de 'Etat ou la constatation judiciaire a lieu.

§ 3. — Dans le cas de perte de colis, I'ayant droit est tenu,.
pcur faciliter les recherches du chemin de fer, de donner
la description aussi exacte que possible des colis perdus.

Article 42

Extinctien de I'actinn coutre e chemin de for
née du contrat de transport des bagages

§ 1. — La réception des bagages par l'ayant droit éteint
toute action contre le chemin de fer née du contrat de
transport pour retard a la livraison, perte partielle ou avarie.

§ 2. — Toutefois, l'action n'est pas éteinte :

al si l'ayant droit fournit la preuve que le dommage a pour
cause un dol ou une faute Jourde imputable au chemin deo
for ;
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b) en cas de réclamation pour retard, lorsqu’elle est faite
4 'un des chemins de fer désignés par larticle 39, § 2, dans
un délai ne dépassant pas vingt et un jours non compris
celui de la réception des bagages par layant droit ;

¢) en cas de réclamation pour perte partielle ou pour
evarie :

1° si la perte ou l'avarie a été constatée avant la réception
des bagages par l'ayant droit conformément & Ilarticle 41 ;

2¢ si la constatation, qui aurait dtt étre faite conformément
& l'article 41, n’a été omise que par la faute du chemin de
fer ;

d) en cas de réclamation pour dommages non apparents
dont l'existence est constatée aprés la réception des bagages
par layant droit, & la double condition

1° quimmédiatement aprés la découverte du dommage et au
plus tard dans les trois jours qui suivent la réception des
bagages, la demande de constatation conforme & l'article 41
soit faite par Vayant droit ; lorsque ce délai doit .prendre
fin un dimanche ou un jour férié légal, son expiration est
reportée au premier jour ouvrable suivant ;

2° que l'ayant droit prouve que le dommage s'est produit
entre l'acceptation au transport et la livraison,

Article 43
Prescription de l'action

§ 1. — I’action née du contrat de transport estAprescrite par
un an.

Toutefois, la prescription est de deux ans s'il s'agit :

a) de l'action fondée sur un dommage ayant pour cause un
dol ;

b) de laction fondée sur un cas de fraude.
§ 2. — La prescription court :

a) pour les actions en indemnité pour retard a la livraison,
perte partielle ou avarie : du jour ou la livraison a eu lieu ;

b) pour les actions en indemnité pour perte totale :
dn quatorziéme jour qui suit l'expiration du délai prévu &
Yarticle 20, § 2.

¢) pour les actions en paiement ou en restitution du prix
de transport, de frais accessoires ou de surtaxes, ou pour les
actions en rectification en cas d’application irréguliéres du tarif
ou d’erreur de calcul : du jour du paiement, ou, s'il n'y a pas
eu paiement, du jour ol le paiement aurait dit étre effectué :

d) pour les actions en paiement d'un supplément de droit
réclamé par la douane ou d’autres autorités administratives :
du jour de Ja réclamation de la douane ou de ces autorités ;

les autres actions concernant le transport des
du jour de lexpiration de la validité du billet.

e) pour
voyageurs :

Le jour indiqué comme point de départ de la prescription
n'est jamais compris dans le délai.

§ 3. — En cas de réclamation administrative adressée au
chemin de fer conformément & Ularticle 37, la prescription
est suspendue jusqu’au jour ou le chemin de fer rejette la
réclamation par écrit et restitue les piéces qui y étalent
jointes. En cas d'acceptation partielle de la réclamation, la
prescription ne reprend son cours que pour la partie de la
reclamation qui reste litigieuse. La preuve de la réception
de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution
des piéces sont & a charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne

suspendent pas la prescription.

¢ 4. — L’action precrite ne peut plus étre exercée, méme
gous forme d’une demande reconventionnelle ou d’'une exception.

§ 5 — Sous réserve des dispositions qui précédent, la
suspension et linterruption de la prescription sont réglées par
les lois et réglements de I'Elat ol laction est intentée,

Chamnitre I1I

REGLEMENT DES COMPTES. RECOURS
DES CHEMINS -DE FER ENTRE EUX

Article 44
Réglement des comptes entre chemins de fer

Tout chemin de fer est tenu de payer aux chemins de fer
fer intéressés la part qui leur revient sur un prix de transport
qu'il a encaissé ou qu’il aurait di encaisser.

Article 45

Recours en cas d'indemnite pour perte ou pour avarie

8 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour
perte totale ou partiellé ou pour avarie de bagages, en vertu
des dispositions de la présente convention, a le droit d’exercer
un recours contre les cheminhs de fer qui ont participé au

transport, conformément aux dispositions suivantes :

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage a été
causé en est seul responsable ;

b) lorsque le dommage a été causé par le fait de plusieurs
chemins de fer, chacun d’eux répond du dommage qu’il a causé,
Si la distinction est impossible dans T'espéce, la charge de
rindemnité est répartie entre eux d’aprés les principe énoncés
sous lettre c);

¢) 811 ne peut &tre prouvé que le dommage a été causé
par le fait d'un ou de plusieurs chemins de fer, la charge
de lindemnité due est répartie entre tous les chemins de
fer avant participé au transport, & lexception de ceux qui
prouveraient que le dommage n'a pas été occasionné sur leurs
lignes. La répartition est faite proportionnellement au nombre
de kilométres de distance d'application des tarifs.

$ 2. — Dans le cas d’insolvabilité de l'un des chemins de
fer, la part lui incombant et non payée par lui est répartie
entre tous les autres chemins de fer qui ont participé au
transport, proportionnellement au nombre de kilométres de
distance d’application des tarifs.

Article 46

Recours en cas d'indemnité pour retard a la livraison

Les rdgles énoncées dans l'article 45 sont appliquées en
cas d’indemnité payée pour retard. Si le retard a eu pour
cause des irrégularités constatées sur plusieurs chemins de
fer, la charge de l'indemnité est répartie entre ces chemins
de fer proportionnellement & la durée du retard sur leurs
réseaux respectifs.

Article 47
Procédure de recours

8 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un des
recours prévus aux articles 45 et 46 n’est jamais habilité &
coutester le bien-fondé du paiement effectué par l'adminis-
tration exercant le recours. lorsque l'indemnité a été fixée
par l'autorité de justice aprés que l'assignation lui avait été
atument signifiée et qu'il avait été mis a méme d’intervenir
dans le proceés. Le juge saisi de l'action principale fixe. selon
les circonstances de fait, les délais impartis pour la signification
et pour lintervention.

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son recours, doit
former sa demande dans une seule et méme instance contre
tcus les chemins de fer intéressés avec lesquels il n’a pas
transigé, sous peine de perdre son recours contre ceux qu’il
r’aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer, par un seul et méme jugement,
sur tous les recours dont iJ est saisi.

$ 4. — Iaes chemins de fer actionnés ne peuvent exercer
aucun recours ultérieur.

§ 5. — Il n'est pas permis d'introduire les recours en
garantie dans linstance relative & la demande principale en
indemnité.
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Article 48
Compétence pour les recours

§ 1. — Le juge du sitge du chemin de fer contre lequel
le recours s'exerce, est exclusivement compétent pour toutes
les actions en recours.

§ 2. — Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs
chemins de fer, le chemin de fer demandeur a le droit de
choisir entre les juges compétents, en vertu du § 1, celui
devant lequel il porte sa demande.

Article 49
Accords au sujet des recours

Les chemins de fer peuvent déroger, par des accords, aux
régles de recours réciproques, définies au chapitre III.

TITRE IV
DISPOSITIONS DIVERSES

Article 50

Application du droit national

A défaut de stipulations dans la présente Convention, dans
les dispositions complémentaires et dans les tarifs inter-
nationaux, les dispositions des lois et réglements nationaux
relatifs au transport dans chaque Etat, sont applicables.

Article 51

Régles générales de procédure

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu Jes transports
soumis a la présente convention, la procédure a suivre est
celle du juge compétent, sous réserve des dispositions contralres
insérées dans la Convention.

Article 52
Exécution des jugements. Saisies et cautions

§ 1. — ZLorsque les jugements prononcés, en vertu des
dispositions de 1a présente Convention, contradictoirement
ou par défaut par juge compsétent sont devenus exécutoires
d'aprés les lois appliquées par ce juge, ils deviennent
exécutoires dans chacun des autres Etats contractants aussitét
aprés accomplissement des formalités prescrites dans VEtat
Intéressé. La révision du fond de l'affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s'applique pas aux jugements qui ne
sont ‘exécutoires que provisoireemnt, non plus qu'aux condam-
nations en dommages-intéréts qui seraient prononcées, en sus
des dépens, contre un demandeur & raison du rejet de sa
demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un transport interna-
tional, au profit d’un chemin de fer sur un chemin de fer qui
ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peuvent étre
saisies qu’en vertu d’un jugement rendu par Pautorité
judiciaire de IEtat duquel reléve le chemin de fer titulaire
des créances saisies.

§ 3. — Le matérie! roulant du chemin de fer, ainsi que les
objets de toute nature servant au transport et appartenant
2u chemin de fer, tels que containers, agrés de chargement,
baches, etc., ne peuvent faire Pobjet d’une saisie, sur un
territoire autre que celui de I'Etat duquel reléve le chemin
de fer propriétaire, qu'en vertu d'un jugement rendu par
Pautorité judiciaire de ce dernier Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les objets de toute
rature servant au transport, contenus dans ce matériel et
appartenant au propridtaire du wagon, ne peuvent fairs
Yobjet d'une saisie, sur un territoire autre que celui
de I'Etat du domicile du propriétaire, qu’en vertu d'un
Jugement rendu par l'autorité Judiciaire de ce dernier Etat.

§ 4 — La caution & fournir pour assurer le paiement des
aépens ne peut étre exigée & l'occasion des actions Judiclaires
fondées sur le contrat de transport international.

Article 53

Unité monétaire. Cours de conversion
ou d’acceptation des monnaies étrangéres

§ 1. — Les sommes indiquées en francs dans la présente
convention ou ses annexes, sont considérées comme se rap-
portant au franc or d'un poids de 10/31 de gramme au titre
de 0,900,

$ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les cours
auxquels il effectue la conversion des sommes exprimées en
unités monétaires étrangéres, qui sont payées en monnale du
pays (cours de conversion).

§ 3. — De méme, un chemin de fer qui accepte en palement
des monnaies étrangéres est tenu de publier les cours auxquels
il les accepte (cours d'acceptation).

Article 54
Office central des transports internationaux par chemins de fer

§ 1. — Pour faciliter et assurer l'exécution de la présente
convention, il est institué un office central des transports
internationaux par chemins de fer chargé :

a) de recevoir les communications de chacun des Etats
contractants et de chacun des chemins de fer intéressés et
de les notifier aux autres Etats et cheming de fer ;

b) de recueillir, coordonner et publier les renselgnements
de toute nature qui intéressent le service des transports
internationaux ;

¢) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les relations
financiéres nécessitées par le service des transports interna-
tionaux et le recouvrement des créances restées en souffrance
et d’assuver, & ce point de vu, la sécurité des rapports des
chemins de fer entre eux ; :

d) de tenter, & la demande d'un des Etats contractants ou
d'une des entreprises de transport dont les lignes sont inscrites
sur la liste des lignes prévue & Il'article 55, la conciliation,
soit en prétant ses bons offices ou sa médiation, soit de toute
autre maniére, en vue de régler les différends entre lesdits
Etats ou entreprises ayant pour objet Iinterprétation ou
Yapplication de la Convention ;

e) démettre, & la demande des parties en cause — Etats,
entreprises de transport ou usagers —, un avis consultatif sur
des différends ayant pour objet l'interprétation ou 'application
de la Convention

f) de collaborer au réglement de litiges ayant pour objet
linterprétation ou I'application de la convention par voie
d'arbitrage ;

g) d’instruire les demandes de modifications & la présente
Convention et de proposer la réunion des Conférences prévues
& l'article 64, quand il y a lieu.

§ 2. — Un réglement spécial constituant l'annexe I & la
présente convention, détermine le siége, la composition et
Yorganisation de cet Office, ainsi que ses moyens d’action.
Il en détermine en outre les conditions de fonctionnement et
de surveillance.

Article 55
Liste des lignes soumises 4 Ja Convention

§ 1. — L’Office central prévu a I'article 54 est chargé
d’établir, de tenir a jour et de publier la liste des lignes .
scumises & la présente Convention. A cet effet, il regoit les
notifications des Etats contractants relatives & Yinscription
sur cette liste ou & la radiation des lignes d’un chemin de
fer ou d'une des entreprises mentionnées a T'article 2.

§ 2. — L'entrée d’une ligne nouvelle dans le service des
transports internationaux, n’a lieu qu'un mois aprés la date
de la lettre de I'Office central notifiant Vinscription de cette
ligne aux autres Etats.
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t 3. — La radiation d'une ligne est effeectuée par I'Office
eentral, dés que celui des Etats contractants & la demande
duquel cette ligne a été portée sur la liste lui a notifié qu’elle
doit étre radiée. )

$ 4 — La simple réception de l'avis émanant -de 'Office-

central donne immeédiatement 4 chague e¢hemin de fer le droit
de cesser, avec la ligne radiée, touie relations de transport
international, sauf en ce qui conhcerhe les transporw en
gours, qui doivent étre achevés,

Article 50
Dispositions complémentaires

Les dispositions complémentaires que certains Etats contrac-
tants. ou certains chemins de fer participants publient pour
Yexécution de la Convention sont communiquées par eux &
1'Office central.

Ces dispositions coinplémentaires peuvent é&tre mises en

vigueur sur les chemins de fer qui ¥y ont adhéré, dans les
formes prévues par les lois et réglements de chaque Etat,
sang pouvoir porter dérogation & la présente Convention.

Leur mise en vigueur est notifiée & l'Office central.

Articie 57
Réglement des différends par voie d'arbitrage

$ 1. — En tant qu’ils ne peuvent étre réglés par les parties
elles-mémes, les litiges ayant pour pbjet linterprétation ou
I'application de la Convention, valable comme loi nationale
ou & titre de droit conventionnel, et des dispositions complé-
mentaires édictées par certains Etats contractants peuvent,
a4 la demande des parties, etre soumis & des tribunaux. arbi-
traux dont la composition et la procédure font l'objet de
I'annexe IIT & la présente Convention.

§ 2. — Toutefols, en cas de litige entre Etats, les dlspositions
de annexe III ne lient pas les parties, qui peuvent déterminer
librement la composition du tribunal arbitral et la procédure
srbitrale, )

§ 3. — A la demande des parties, la juridiction arbitrale peut
&tre saisie .

2) sans préjudice du réglement de différends en vertu
d'autres dispositions légales,

1° des litiges entre Etats contractants,

9° des litiges entre Etats contractants d’'une part et Etats
non contractants d’autre part,

8~ des litiges entre Etats non contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Conventioh soit
applicable comme loi nationale ou & titre de droit’ conven-
tionnel ;

b) des litiges entre entreprises de transport ;

¢) des litiges entre entreprises de transport et usagers ;

d) des litiges enhtre usagers.

§ 4 — La mise en ceuvre de la procédure arbitrale a,
quant 3 la suspension et & linterruption de la prescrition

de la créance litigieuse, le méme effet que louverture de
Faction devant le tribunal ordinaire.

H
$ 5. — Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux
envers des entreprises de transport ou des usagers sont
exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitét aprés

accomplissement des formalités prescrites dans I'Etat’ ou
Vexécution doit avoir lieu,
TITRE V
DiSPOSITIONS EXCEPTIONNELLES
Article 58
Responsabilité el trafic fet.mer
$ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les lgnes

wnisées & larticle 2, § 1, chague Etat peut, en demandant que
le mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises
# la Convention, -ajouter ’ensemble des causes d’exonération
énoncées ci-aprés & celles qui sont prévues & .larticle 27,

Le transporteur ne peut $'en prévalolr que s’il fait la preuve
que le retard a la livraison, la perte ou l'avarie est survenue sur
le parcours maritime, depuis le chargement des bagages &
bord du navire jusqu’a:leur déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes :

a) arctes, nggligence ou défaut du capitaine, marins, pilotes
ou des préposés du transpeérteur- dans la navigation ou dans
Padministration du navire ;

b) innavigabilité du navire, & condition gque le transporteur
fasse la preuve que certe innavigabilité n'est pas imputable
4 un manque de diligence rsisonnable de sa part & mettre
le navire en état de mnavigabilité ou a lui assurer un
armement, un équipement et un approvisionnement conve-
nables, ou a approprier et mettre én bon état toutes parties
du navire ou les bagages sont chargés, de fagon qu'elles soient
aptes a la réception, au transport et & la préservation des
bagages ; - -

¢) incendie, & condition que le transporteur fasse la preuve
qu'il n'a pas été causé par son fait ou sa faute, par ceux du
capitaine, marin, pilote ou de ses préposés ;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux
navigabhles ;

e) sauvetage ou tentative de sauvetaée de vies ou de bhiens
en mer.

Les causes d’exonération ci-cessus ne suppriment ni ne
diminuent en rien les obligations générales du trangpeoeteur,
et notamment son obligation d’exercer une diligence raisohnable
pour mettre le navire en état de navigabilité ou pour i
assurer un armement, unh équipement et un approvisiohnement
convenables, ou pour approprier et mettre en bon état toutes
parties du navire ou es bagaves sont charges, de facon
qu’elles soient aptes 4 la réception, au transport et & la
préservation des bagages.

Lorsque le transporteur . fait valoir les causes d’exonération

" qui précédent, il reste néanmoins responsable si I'ayant droit

fait la preuve que le retard a la livraison, la perte ou I'avatie
est da a une faute du transporteur, du cepitalne, matin,
pilote ou de 3es préposés, faute autre que celle qui est prévue
sous lettre a). :

$ 2. — Lorsqu’'un méme parcours maritime est desservi par
plusieurs entreprises inserites sur la liste wmentionnée &
l'article premier, le régime de responsabilité applicable a
ce parcours doit étre le méme pour toutes ces éntreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été inscrites sur la
liste 3 la demande de plusieurs Etats, 'adoption de ce régime
doit au préalable faire 'objet d’'un accord entre ces Etats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent article
sont communiquées & I'Office central. Elles enhtreront en
vigueur, au plug tdt, & lexplration d'un délal de trente jours
A4 partdr de la date de la wiire par laquelle 'Office éentral
aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les bagages enh cours de trahsport ne seront pas affectéds bar
lesdites mesures,

Article 59
Responsabilité en cas d'accidents nucléaires

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qul
hui incomibe en veltu e 'a presente cohivention, lorsgue le
dommage a été causé par un accident nucléaire et que, en
vertu des prescriptions speciales en vigueur dans un Etat
contractant réglant la responsabilité dans le domaihe de
I'énersie  nucléaire, l'exp:ioi-anr  d'une instaliation nueléa e
ou une autre personfie qui lui est substituée est responsable de
ce dommage.

TITRE VI
DISPOSITIONS FINALES
Article 60

Gignature

La présente Convention, dont les ahnexes font partie
intégrante, demeure ouverte jusqu'au 30 avril 1970 & la signature
des Etats précédemment contractants et de ceux qui ont été
invités & se faire représenter & la Conférence ordinaire de
révisioq. .
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Article 61
Ratifications. Mise en vigueur

La présente Convention sera ratifiée et les 1nsti‘ument§ de
ratirication seront déposés le plus tét possible, aupreés du
Gouvernement suisse,

Lorsque la Conventlon aura été ratifiée par quinze Etats
cu au plus tard un an aprés la signature, le Gouvernement
suisse se mettra €n rapport avec 'es gouvernssnts intevesses
& leffet d'examiner avec eux la pessibilité de mettre la
Convention en vigueur, .

Article 62
Adhésion a la Conventidn

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut adhérer & la
présente Convention adresse sa demande au Gouvernement
suisse, qui la communique 3 tou: les Etats contractants avec
la situation des chemins de
fer de I'Etat demandeur au point de vue des transports
internationaux, .

§ 2. — A moins que dans les six mois & compter de la date -

de cet avis, deux Etats au moins n'aient notifié leur opposition
au Gouvernement suisse, la demande est admise de plein
droit et avis en est donné par le Gouvernement suisse a I'ftat
demandeur et & tous les Etats contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie & tous
les Etats contractants et a I'Etat demandeur que l'examen de
la demande est ajourné.

$ 3. — Toute admission produit ses effets un mois aprés la
date de l'avis envoyé par le Gouvérnement suisse, ou si, a
l'expiration de ce délai, la Convention n’est pas encore en
vigueur, & la date de la mise en vigueur de celle-ci.

Article 63

Durée de l'engagement des Etats contractants
$ 1. — La durée de la présente Convention est illimitée,
;’I‘outefols, chaque Etat contractant peut se dégager dans les
conditions ci-aprés :

La Convention est valable,
jusqu'au 31 décembre de la cinquiéme année qui suivra sa
mise en vigueur. Tout Etar qui voudrait se dégager pour
I'expiration de cette période, devra notifier son intention au
moins un an & l'avance au Gouvernement suisse, qui en
informera tous les Etats contracrants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, 'engagement
gera prolongé de plein droit pour une période de trois années,
et ainsi de suite, de (rois ans en trois ans, 4 défaut de
dénonciation un an au moins avant le 31 décembre de la
derniére année de l'une des périodes triennales.

$ 2. — Les Etats admis & participer & la Convention au
cours de la période quinguennale ou d'une des périodes
triennales, sont engagés jusou's la fin de cette période, puis
jusqua Ja fin de chacune des périodes suivantes, tant qu’ils
n’‘auront pas dénoncé leur engagement un an au moins avant
Yexpiration de l'une d’entre elles.

Article 64
. i
Révision de la Convention

$ 1. — Les délégués des Etats contractants se réunissent pour
1a révision de la Convention, sur la convocation du Gouver-
nement suisse, au plus tard cing ans aprés la mise en vigueur
de 1a présente Convention.

, Une conférence est convoquée avant cette époque, si la
demande en est faite par le tiers au moins des Etats contrac-
tdnts. ‘
D'entente avec la majorité des Etats contractants, l'office
Giouvernement suisse invite aussi des Etats non contractants.

" D'entente avec la majorité des Etats contractants, 1'office
central invite & assister & la Conférence des représentants :

a) dorgahisations internationales gouvernementales ayant
tompétence en matiere de transport ;

pour tout Etat contractant,.

b)Y d'organisations internationales non gouvernementales
s'occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats non
contractants ainsi que des organisations internationales men~
tionnées au quatriéme alinéa sera reglée pour chague eonfé-
rence dans le reglement des délibérations.

D'éntente avec la majorité des Gouvernements des Etats

contractants, 1'Office central peut, avant les conférences de
révision ordinaires e{  extreordinaives, convoguer des come
missions pour Il'examen préliminaire des propositions de

revision, Les dispositions de lannexe IT sont applicables par
analogie & ces commissions. .

§ 2. — La mise en vigueur de la convention nouvelle &
laquelle aboutit une conférence de révision, emnorte abrogation
de la Convention antérieure et de ses annexes méme a l'égard

des Etat: contractants qui ne ratifieraient pas la convention
nouvelle.

§ 3. — Dans lintervalle des conférences de révision, les
articles 4, 5, 17, 8, 9, 10, i1, 12, 13, 14, 15, 17, 18,

19, 20, 22, 23, 24, 29, 37, 44, 45, 46, 49 et I'annexe III peuvent
étre modifiés par une commission de révision. L’organisation
et le fonctionnement de cette commissien font l'objet de
l'annexe II a la présente Convention.’

Les décisions de la commission de révision sont notifiées
sans délai aux Gouvernements des Etats contractants par
UIntermédiaire de 1’Office central. Elles sont tenues pour
acceptées, & moins que, dans les quatre mois comptés & partir
du jour de la notification, cing au moins des Gouvernements
r’aient formulé des objections. Ces décisions entrent en
vigueur le premier jour du huitiéme mois qui suit le mois au
cours duquel I'Office centra] a porté leur acceptation & la
connaissance des Gouvernements des Etats contractants,
1’Office central désigne ce Jour lors de la netification de
l'acceptation des décisions,

Article 65
Textes de la Convention. Traductions officielles

La présente Convention a été conclue et signée en langue
francaise seton ['usage dipiomutigue etabli.

Au texte francais sont joints un texte en langue allemande,
un texte en langue anglaise, un texte en langue italienne
el un texte en langue arabe, qui ont la valeur de traductiens
officielles.

En cas de divergence, le texte francais fait foi.

En foi de quoi, les plénipotcentiaires ci-aprés, munis de leurs
pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne et due forme,
ont sighe ia présente Coavention.

Fait & Berne, le sept février mil neuf cent soixante-dix, en
un seul exemplaire, qui restera déposé dans les archives de la
confédération suisse et dont une expédition suthehtique sers
remise & chacune des parties.

I'Algérie :

PAutriche :

Pour
Pour
Pour la Belgique :
Pour la Bulgarie :
Pour le Danemark ¢
Pour !'Espagne @
Pour la Finlande :
ja France :

la Gréce :
la Hongrie §

1'Irak :

" Pour

Pour
Pour
Pour
Pour !'Iran :
Pour

Pour

I'Irlande ¢
Tltalle §
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Pour le Liban @

Pour le Liechtenstein
Pour le Luxembourg @
Pour le Maroc :

" Pour la Norveége :
Pour, les Pays-Bas ¢
Pour la Pologne :

Pour le Portugal ¢
Pour la Roumanie ¢

Pour le royaume-Uni de Grande Bretagne et
dTrlande du Nord :

Suéde :

Pour la Suisse :

Pour la
Pour la Syrie @
Tchécoslovaquie ¢
Tunisie :

Pour la
Pour la
Pour la Turquie :

Pour la Yougoslavie ¢

ANNEX 1
(Article 54)

REGLEMENT RELATIF A L'OFFICE CENTRAL
DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX PAR CHEMINS
DE FER (O.C.T.1)

Article premier

$ 1 . — L'Office central des transrcrts internationaux par
chemins de fer (OCTI) siége & Berne sous les auspices du
Gouvernement suisse,

Le contrdle de son activité, tant sur le plan administratif
que sur le plan financler, s’exerce dans le cadre établl par
les dispositions de l'article 54 de la Convention et est confié
& un Comité administratif.

A cet effet, le comité administratif :

a) vellle & la bonne anplication par 1'Office central des
conventions airsi que des ~utres texres iseus ries ennférences e
révision et préconise, sl y a lieu, les mesures propres &
faciliter l'application de ces conve:ntions et textes :

b)Y donne des avis motivés sur les questions qui peuvent
intéresser l'activité de I'Office centra. et qui lui sont soumises
par un Etat contractant ou par le directeur de P'Office.

$ 2. — a) Le comité administratif se réunit & Berne. 1l

se compose de onze membres, choisis parmi les Etats contr: c-

tants.

b) La confédération suisse dispose d’'un siége permanent
dans le Comité, dont elle assume la brésidence. Les autres
Etats membres sont nommés pour cing ans. Pour chaque
période quinquennale, une conférence diplomatique détermine,
sur proposition du comité administratif en fonction, la compo-
sition du comité administratif, en tenant -compte dune
équitable répartition géographique.

¢) Si une vacance se vroduit parmi les Etats membres, le

enmité administratif désigne lui-méme un autre Etat contrac-
tant pour occuper le siége vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délégué au comité
administratif, une persorine qualifiée en raison de son
expérience des. questions de transports internationaux.

e) Le comité administratif établit son réglement intérieur
et se constitue lui-méme.

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque année ; 1l
tient, en outre, des réunions extraordinaires lorsque trois
Etats membres au moins en font la demande.

Le secrétariat du comité administratit est assuré par 'Office
central.

Les procés-verbaux des séances du (omité administratif sont
envoyés & tous les Etats contractants,

) Les fonctions de délégué d’'un Etat membre sont gratuites et
les frais de déplacement qu’elles entrainent sont & la charge
ae cet Etat. :

§ 3. — a) Le comité administratif établit le réglement
concernant l'organisation, le fonctionnement et le statut
du personnel de 1'Office central.

b) Le comité administratif nomme le directeur général, le
vice-directeur général, les conseillers et les conseillers-adjoints
de I'Office central ; .e Gouvernement suisse lul présente des
propositions pour la nomination du directeur général et du
vice-directeur général. Pour ces nominations, le comité admi-
nistratif tlent compte plus particuliérement, de la compétence
des candidats et d'une équitable répartition géographique.

¢) Le comité administratif approuve le budget annuel de
I’'Office central, en tenant compte des dispositions de I'article
2 ci-aprés, ainsi que le rapport annuel de gestion.

La vérification des comptes de 1I'Office central, qui a trait
vniquement & la coneordance des écritures et des piéces
comptables, dans le cadre du budget, est exercée par le
Gouvernement suisse. Celui-ci transmet ces comptes, avec
un rapport, au Comité administratif.

Le comité administratif communique aux Etats contractants,
avec le rapport de gestion de 1'Office central et le relevé des
des comptes annuels de celui-ci, les décisions, résolutions et
recommandations qu’il est appelé & formuler.

d) Le comité administratif adresse & chaque conférence
diplomatique chargée de déterminer sa composition, au moins
deux mois avant l'ouverture de cede-ci, un rapport sur
Iensemble de son activité depuls la conférence précéu~nte.

Article 2 -

$ 1. — Les frais de I'Office central sont supportés par les
Etats contractants proportionnellement & la longueur des
lignes de chemins de fer ou des parcours auquels s'applique
la Convention. Toutefois, les lignes de navigation participent
aux dépenses proportionnellement & la moitié seulement de
leurs parcours. Pour chaque Etat, la contribution ne peut
dépasser un montant fixé par kilométre. Sur proposition du
comité administratif en fonction, ce montant est arrété pour
chaque période quinuucinale, par la conférence .diplomatique
chargée selon les dispositions de larticle premier, § 2 b), du
présent réglement, de déterminer 4 composition du comité
administratif pour cette méme période. Exceptionnellement,
cette contribution peut, aprés accord entre le Gouvernement
intéressé et I'Office central, et approbation du comité admi-
nistratif, étre réduite de cinquante pour cent au maximum
pour les lignes exploitées dans des conditions particulieres.
Le montant du crédit annuel afférent au kilomeétre est fixé,
pour chaque exercice, par le comité administratif, lotfice
central entendu. Tl est toujours percu en totalité Lorsgue les
dépenses effectives de I'Office central n’ont pas atteint Je
montant du crédit calculé sur cette base, le solde non dépensé
est versé & un fonds de réserve. :

$ 2. — A loccasion de la remise aux Etats contractants du
rapport de gestion et du relevé des comptes annuels, 'Office
central les invite & verser leur part contributive aux dépenses -
de l'exercre écoulé, L'Etat qui, &4 la date du 1ler octobre,
r’aurait pas versé sa part est, une deuxiéme fols, invité
a4 le faire. Si ce rapprl n'est pas suivi d’effet, “office ceitral
le renouvelle au début de l’'année sulvante, & l'occasion de
l'envoi de son rapport de gestion pour l'exercice écoulé. Si,
4 la date du ler juillet suivant, aucun compte n'a été tenu de
ce rappel, une quatridme démarche est faite auprés de

‘I'Etat retardataire pour l'amener & payer les deux annuités

échues. En cas d’insuccés, ’Office central 'avise, trois mois plus
tard, que, si le versement attendu n’a pas été effectué avant la
fin de l'année, son abstention sera interprété comme une
manifestation tacite de sa volonté de se retirer de la
Convention. A défaut d'une suite donnée & cette derniere
démarche avant le 31 décembre, 'Office central, prenant acte
de la volonté, tacitement exprimée par I'Etat défalllant, de
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se retirer de la Convention, procdde & la radiation des lgnes
de cet Etat de la liste des lignes admises au service des
transports interna‘ionaux.

# 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant que
possible, étre couverts au moyen des crédits ordinaires dont
dispose 1'Office centra]l et peuvent étre répartis sur quatre
exercices. La partie du déficit qui n’aurait pas pu étre comblée
de la sorte est portée, dans un compte spécial, au débit des
autres Etats contractants dans la proportion du nombre de
kilométres de lignes soumises 4 la Convention & I'époque de la
mise en compte et, pour chacun, dans la mesure ol il a déja,
pendant la période de deux ans qui s'est terminée par la
retraite de I'Etat défaillant, été partie avec lui & la Convention.

§ 4 — L'Etat dont les lignes ont ét& radiées dans les
conditions indiquées au § 2 ci-dessus ne peut les faire
réadmetire au service des transports internationaux qu'en
payant, au préalable. les sommes dont il est resté débiteur,
pour les années entrant en considération et ce avec intérét
de cing pour cent & compter de la fin du 6éme mois écoulé
depuis le jour ou I'Office centra] l'a invité la premiére fois
& payer les parts contributives lui incombant.

Article 3

§ 1. — L’Office central publie un bulletin mensuel contenant
les renseignements nécessaires & l'application de la Convention,
notamment les communications relatives 4 la liste des lignes
de chemins de fer et d’autre entreprises et aux objets exclus
du transport ou admis sous certaines conditions, ainsi que les
etudes qu’il jugerait utile d’y insérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé en francais et en allemand.
Un exemplaire est envoyé gratuitement & chaque  Etat
contractant et & chacune des administrations intéressées. Les
autres exemplaires demandés sont payés 4 un prix fixé par
I'Office central,

Article 4

$ 1. — Les bordereaux et créances pour transports inter-
nationaux restés impayés peuvent étre adressés par l'entreprise
créanciére a I'Office central pour qu'il en facilite le recou-
vrement. A cet effet, I'Office central met l’entreprise de
transport débitrice en demeure de régler la somme due ou
de fournir les motifs de son refus de payer.

§ 2. — Si I'Office central estime que les motifs de refus
allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les parties a se
poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties en
font la demande, devant le tribunal arbitral préva a l'article 57
de la Convention (annexe III).

§ 3. — Lorsque 'Office central estime que la totalité ou une
partie de la somme est réellement due, il peut, aprés avoir
consulté un expert, déclarer que lentreprise de transport
deébitrice est tenue de verser a 'Office central tout. ou partie de
la créance ; la somme ainsi versée doit rester consignée
jusqu’'a décision au fond par le juge compétent ou par le

tribunal arbitral prévu & Vlarticle 57 de la Convention
(annexe IID).
§ 4. — Dans le cas oll une entreprise de transport n'a pas

donné suite, dans la quinzaine, aux injonctions de I'Office
central,i] lui est adressé une nouvelle mise en demeure, avec
indication des conséquences de son refus.

§ 5. — Dix Jjours aprés cette nouvelle mise en demeure, si
elle est restée infructueuse, 1'Office central adresse & l'Etas
contractant dont dépend l'entreprise de transport un avis
motivé, en invitant cet Etat & aviser aux mesures a prendre et

notamment & examiner s’il doit maintenir sur la liste les
lignes de l'entreprise de transport débitrice.
§ 6. — Si I'Etat contractant dont dépend I'entreprise de

transport deébitrice déclare que, malgré le non-paiement, il
ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette entreprise, ou
g'il laisse sans réponse pendant six semaines la communication
de 'Office central, il est réputé de plein droit accepter Ja
garantie de la solvabiilté de ladite entreprise, en ce qul
SOLONNS 163 créances résultant des transports internationsux.
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Article 8

I1 est perqu une rémunération pour couvrir les frails
particuliers résultant de Pactivité prévue a larticle 54, § 1,
lettres d) & f), de la Convention. Le montant de cette rému-
nération est fixé par le comité administratif, sur proposition de
Poffice central.

ANNEXE IT
(Article 64 § 3)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION

Article premier

Les Gouvernements des Etats contractants communiquent
leurs propositions concernant les objets rentrant dans la
compétence de la Commission, a I'Office central des transports
internationaux par chemins’ de fer, qui les porte immeédiate-
ment & la connaissance des autres Etats contractants.

Article 2

L’Office central invite la commission & siéger chaque fois
que la nécessité s’en fait sentir ou sur la demande d’au
moing cing Etats contractants.

Tous les Etats contractants sont avisés des sessions de la
commision deux mois & l'avance. L’avis doit indiquer exacte-
ment les questions dont linscription & lordre du jour est
demandée

Article 3

Tous les Etats contractants peuvent prendre part aux
travaux de la commission.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat ;
toutefois, un Etat ne peut représenter plus de deux autres
Etats

Chaque Etat supporte les frais de ses représentants.

Article 4

L’Office central instruit les questions A traiter et assume lo
service du secrétariat de la commission.

Le Directeur général de I'Offfice central ou son représentant
prend part aux séances de la commission avec voix consul-
tative

Article 5

D’entente avec la majorité des Etats contractants, 1'Office
central invite a assister, avec voix consultative, aux séances
de la commission, des représentants

a) d’Etats non contractants,

internationales gouvernementales ayant
transport, sous condition de

b) d’organisations
compétence en matiere de
réciprocité,

¢) d'organisations internationales non gouvernementales
s'occupant de transport, sous condition de réciprocite.

Article 6

La commission est valablement constituée lcrsque la moitié
des Etats contractants sont représentés.

Article 7

La commission désigne pou: wnaque session un président

et un ou deux vice-présidents

Article 8

Les délib-iawons ont lieu en francais et en allemand. Les
exposés des membres de la commission sont traduits ime
médiatement de vive voix et en substance. Le texte des
propositions et les communications du président sont traduits
8 ertenso.
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Article 9

e vote a lieu par délégation et. sur demande, & l'appel
nominal ; chaque délégation d'un Etat contractant représenté
4 la séance a droit & une voix.

Une proposition est adoptée si le nombre de voix positives
est

a) au moins éga] au tiers du nombre des Etats représentés
& la commission,

b) supérieur au nombre des voix négatives.

Article 10

Tes procés-verbaux des séances résument les délibérations
dans les deux langues.

Les propositions et les décisions doivent y étre insérées
textuellement dans les deux langues. En cas de divergences
entre le texte francais et le texte allemand du proces-verbal
en ce qui concerne les décisions, le texte frangais fait fol.

Les procés-verbaux somt distribués aux membres, aussitot
que possible

Si leur approbation ne peut aveir lieu au cours de la
session, les membres remettront au secrétariat dans un délal
epproprié, les corrections éventuelles.

Article 11

Pour faciliter les travaux, la commission peut constituer
des sous-commissions elle peut aussi constituer des sous-
commissions chargées de préparer pour une session ultérieure,
des questions déterminées.

Chague sous-commission  désigne un président, un vice-
président et, si le besoin s’en fait sentir, un rapnorteur. Pour
le reste. les dispositions des articles 1 a4 5 et 8 4 10 sont
applicables par analogie aux sous-commissions.

ANNEXE II1
(Article 57)

REGLEMENT D’ARBITRAGE

Article premier

Nombre des arbitres

Yes tribunaux arbitraux constitués pour eennaltre des litiges
autres que ceux entre Etats se composeront d'un de trois ou
de cinq arbitres, suivant les stipulations du compromis.

Article 2
Choix des arbitres

§ 1. — Une liste d'arbitres est préétablie. Chaque Etat
coniractant peut désigner, au plus, deux de secs ressortissants,
specialistes du droit international des transports. pour étre
inscrits sur la liste d'arbitres, établie et lenue & jour par le
Gouvernement suisse.

§ 2. — Si le compromis prévoit un arbitre unique, celyi-ct
est cholsi d'un commun accord par les parties.

8i le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune
des puriite clioisiv un au Jdeus aroilres, selon le cas.

Les arbitres choisis conformément & VYalinéa précédent
désgnen:. dunl contikn accocd. te vroisieme ou e cinguieme
arbitre selon le cas, lequel préside le tribunal arb.oral.

Si les partles sont en désaccord sur le choix de l'arbitre
unique ou si les arbitres choisis par les parties sont en
desaccord sur la désignation du troisiéme ou du cinquiéme
arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral est comiplété par un
arbitre désigné par le président du tribunal fédéral suisse, a
la requéte de l'office central

Le tribunal arbitra] est composé de personnes figurant sur
la liste visée au § 1. Toutefois, si le compromis prévojt cing
arbitres, chacune des parties peut choisir un arbitre en dehors
de la liste.

§ 3. — L’arbitre unique, le troisiéme ou le cinguieme arbitre
doit étre d'une nationalité autre que celle des parties.

L'intervention au litice d'une tierce partie demeure sans effet
sur la composition du tribunal arbitral.

Article 3

Comyromis

Les parties qui recourent 2 Varbitrage concluent un

compromis, lequel spécifie en particulier

a) l'objet du différend, déterminé d'une fagon aussi précise
et claire que possible ;

b) La compositicn du tribunal et les délais utiles pour la
nomination du ou des arbitres ;

c¢) le Jieu du tribunal.

Pour l'ouverture de la procédure arbitrale,
doit étre communiqué a I'Office central.

le compromis

Article 4
Procédure

Le tribunal arbitral décide lui-méme de la procédure &
suivie en tenant compte notamment des dispositions ci-aprés :

a) le tribunal arbitral instruit et juge les causes dont il est
saisi sur les éléments fournis par les parties sans étre lié.
lorsqu’il est appelé & dire le droit, par les interprétations
de celles-ci ;

b) il ne peut accorder plus ou autre chose que les conclusions
du demandeur. ni moins que ce que le défendeur a recounu
comme étant did ;

¢) la sentence arbitrale; diment motivée, est rédigee par le
tribunal arbitra] et notifiée aux parties par lintermédiaire
de loffice central ;

d) sauf dispositions contraires e droit :mp2ratif du lieu
ol siége le tribunal arbitral, la sentence arbitrale n'est pas
susceptible de recours, exception faite toutefois, de la révision
ou de la nullité.

Article 5
Gretle
I'office centra]l fonctionne comme greffe du tribunal
arbitral.
Article 6
Frais

1a sentence arb’trale fixe les *vaic et dépens y compris les
honoraires des arbitres, et décide a laquelle des parties ie
paiement en incombe ou dans guelle proportion ils sont
partagés entre elles
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DECRETS, ARRETES, DECISIONS ET CIRCULAIRES

MINISTERE DE LA DEFENSE NATIONALE-

Deécret n° -72-193 du 3 ectobre 1972 portant deéfinition des
catégories incorporables pour le 1°" contingent de la
classe 1973.

Le Chef du Gouvernement, Président du Conseil des ministres,
Sur le rapport du haut commissaire au service national,

Vu les ordonnances nos 65-182 du 10 juillet 1965 et 70-53
du 18 djoumada I 1390 correspondant au 21 juillet 1970 portant
constitution du gouvernement ;

Vu Pordonnance n° 68-82 du 16 avril 1968 portant institution
d'un service national, complétée par l'ordonnance n° 69-6 du
18 tévrier 1969 ;

Vu le décret n° 69-20 du 18 février 1969 relatif au recendement
et & lincorporation dans le cadre du service national notam-
nent dans son atticle 14 ;

Déocréte :

Article '1*. — Sont incorporés au titre du premier contin-
gent de la classe 1973 :

1> Les citoyens nés entre le 1*  janvier 1953 et le 30 juin
1953, reconnus aptes au service national ;

2* Les citoyens déclarés sursitaires des classes 1969, 1970,
1971 et 1872 qui m'ont pas justifié de la poursuite de
leurs études ;

3* Les citoyens des classes 1969, 1970, 1971 et 1972 déclarés
«bons absents au service national» reconnus aptes au
service national,

Art. 2. — Le haut commissaire au service nationhal définira
dans les catégories de citoyens visés & l'article 1°*t ci-dessus,
les effectifs a incorporer, compte tenu des besoins arrétés.
1l fixera également les dates d’incorporation.

Art. 3. — Le présent décret sera publié au Journal officiel
de la Reépublique algérienne déemocratique et populaire.

Fait & Alger, le 3 octobre 1972.

Houar] BOUMEDIENE.

MINISTERE DE LA JUSTICE

—————— i ep——

Arrdété du 2 sefit 1972 portant délégation de signature au
directeur du personne] et de l'administration générale.

Lo ministre de la justice, garde des sceaux,

Vu les ordonnances nes 65-182 du 10 juillet 1965 et 70-53
du 18 djoumada I 1390 correspondant au 21 juillet 1970 portant
constitution du gouvernement ;

Vu le décret n° 70-110 du 23 juillet 1870 autorisant les
membres du Gouvernement & déléguer leyr signature ;

Vu le décret du 27 juillet 1972 portant nomination ¢e M.
M'hamed Taibi en qualité de directeur du personnel et de
ladministration générale au ministére de la justice ;

Arréte :

Artiele 1°*, — Dans la limite de ses atiributions, déléga'tion
est donnée & M. M’hamed Taibi, directeur du personnel et de
l'administration générale, a leffet de signer au nom du

ministre de la justice, garde des sceaux, tous actes et décisions &
T'exclusion des arrétés,

2Art. 2. — Le présent arréié sera publié au Journal officiel
de la République algérienne démocratique et populaire.

Fait a Alger, le 2 aolt 1972.
Boualem BENHAMOUDA.

Arrétés des 26, 27 et 29 juillet, 8 et 25 septembre 1972 portant
mouvement dans le corps de la magistrature.

Par arrédté du 26 juillet 1972, M. Bl Mortada Djelloul Ahmed.
procureur de la Reépublique prés le tribunal de Quargla, est
muté en la méme qualité au tribux"na-l de Médeéca.

Par arrété du 26 juillet 1972, M. Khaled Aktouf, procureur
de 1a Reépublique adjoint prés le tribunal de Dellys, est muté
en la méme qualité au tribunal d’Azzefoun.

Par arrété du 237 juillet 1972, M. Mohammed Rachid Malek,
Juge, délégué dans les fonctions de conseiller a la cour d’Alger,
est promu en qualité de conseiller de ladite cour.

Par arrété du 29 juillet 1972, M. Abdelghani Merad, juge,
délégué en qualité de procureur de la République adjoint pres
le tribunal de Tlemcen, est muté en la méme qualité prés
le tribunal d'Oued Rhiou,

Par arrété du 8 septembre 1972, M. Abdelkader Mazighi,
vice-président de la cour de Médéa, est désigné en qualité de
président de la chambre des appels des minzurs de ladite eour.

Par arrété du 8 septembre 1972, {1 est mis fin aux fonctons
de M. Ahmed E] Bar, conseiller a la cour de Médéa, en qualité
de conseiller, délégué a la protection des mineurs a ladite cour.

Par arrété du 25 septembre 1872, M. Mohamed Hamdani,
procureur de la République adjoint prés le tribunal d’Alger,
affectd au secrctariat de la présicence de la cour d'Alger,
est muté en la méme qualité prés le tribunal de Boufarik.

TRERrT—— — — P e—

MINISTERE DU COMMERCE

Décret du 3 octobre 1972 mettant fin aux fonctions d'un seys-
directeur,

Par décret du 3 octobre 1972, 11 est mis fin aux fonctioms
de sous-directeur des échanges exercées par M. Meziane
Sadaoul & la direction du commerce extérieur.
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ACTES DES WALIS

Arrété du 18 mal 1972 du wali de Annaba portant autoris:tion
de prise d’eau, par pompage, sur 'oued Hammam Bradaa,
en vue de lirrigation de terrains.

Par arrété du 18 mai 1972 du wall d’Annaba, le domaine
autozéré « Hallout Yahia» sis a4 Héliopolis est autorisé a
pratiquer une prise d’eau par pompage sur l'oued Hammam
Bradad en vue de lirrigation des terrains, limités par une
teinte rose sur le plan annexé a loriginal dudit arrété, en
vue de Ulirrigation des terrains, limités par une teinte rose
sur le plan annexé a Uloriginal dudit arrété qui ont une
superficie de 16 hectarcs et qui font partie de sa propriété.

Le débit continu fictif dont le pompage est autorisé, est
fixé a 308 litres par seccohde durant une période annuelle de
quatre (4) mois, de juin a septembre & raison de 32.000 m3
pour toute la saison d’irrigation, soit un total de 2.000 m3
par hectare.

le débit total de la pompe pourra étre supérieur & 11
litres par seconde, sans dépasser 12 litres seconde ; mais dans
ce cas, la durée du pompage sera réduite dc maniére que Ja
quantité d'eau prélevée n’excéde pas celle correspondant au
débit continu autorisé.

Linstallation sera fixe. Elle devra étre capable d’élever au
maxinmunm 12 litres par scconde a la hauteur totale de cing (5)
metres, hauteur d’élévation comptée au-dessus de I'étiage).

L’installation du bénéficiaire : moteur, pompe, tuyaux
d'aspiration et de refoulement, sera placée de telle soyte
qu’aucune coupure ne soit pratiquée dans les berges et qu’'il
n'en résulte aucune géne pour lécoulement des eaux dans
Youed, ou la circulation sur le domaine public.

Les agents du service de I'hydraulique, dans l'exercice de
leurs fonctions, auront & toulc époque, libre accés auxdites
installations, afin de se rendre compte de lusage effectif
qui en est fait.

L’autorisation est accordée sans limitation de durée. Elle
peut étre modifiée, réduite ou révoquée a toute époque sans
indemnité, ni préavis, soit dans lintérét de la salubrite
publique, soit pour prévenir ou faire cesser les inondations,
soit enfin pour cause d'inobservation des clauses qu’elle
comporte, notamment

a) si le tituaire n’en a pas fait l'usage dans le délai fixé
ci-dessous.

b) si les eaux regoivent une utilisation autre que celle qui a
été autorisée.

¢) si lautorisation est cédée ou transférée sans approbation
du wali d’Annaba, sauf !es cas prévus a l'article 10 du décret
du 28 juillet 1938.

d) si les redevances fixées ci-dessous ne sont pas acquittées
gux termes fixés,

e) si le permissionnaire contrevient aux dispositions ci-aprés.

Le bénéficiaire ne saurait davantage prétendre & indemnite
dans le cas ou Uan avioadon i est acrordée serait réduite
ou rendue inutilisable par suite de circonstances tenant a des
causes naturelles ou &4 des cas de force majeure.

Aucune indemnité ne saurait non plus étre réclamée par
le bénéficiaire dans le cas ou le wali d’Annaba aurait prescrit,
par suite de pénurie d’eau, une réglementation temporaire ayant
pour but d'assurer l’axrnentarion en €al daes populations et
Jabreuvement des animaux et de répartir le débit restant entre
les divers aftributarres d'aulorisacions dae prises d'eau sur
Youed Hammam Bradaa.

L’autorisation pourra, en outre, &tre modifiée, réduite ou
révoquée & toute époque, avec ou sans préavis, pour cause
d’intérét public. Cette moditication, réduction ou révocation
peut ouvrir droit & indemnité au profit du permissionnaire, si
celui-ci en éprouve une préjudice direct.

La modification, la réduction ou la révocation de I'autorisation
ne pourra étre prononcée que par le wali d’Annaba, aprés
accomplissement des mémes formalités que celles qui ont
précédé l'octroi de l'autorisation et qui sont fixées par larticle
4 du décret du 28 juillet 1938.

Les travaux nécessités par la mise en service des installations
de pompage, seront exécutés aux frais et par les soins du
permissionnaire sous le contrdle .des ingénieurs du service de
I’hydraulique. Ils devront étre terminés dans un délai de 1
an & compter de la date dudit arrété.

La prise d’eau ne pourra étre mise en service qu'aprés
récolement des travaux par un ingénieur du service de
I'hydraulique, & la demande du permissionnaire.

Aussitot les aménagements achevés, le permissionnaire sera
tenu d’enlever les échafaudages, les dépdts, et de réparer tous
dommages qui pourraient étre causés aux tiers ou au domaine
rublic.

En cas de refus ou de négligence de sa part d’effectuer
cette manceuvre en temps utile, il y sera procédé d'office &
ses frais, a4 la diligence de !"autorité locale et ce, sans
préjudice des dispositions pénales encourues, et de toute
action civile qui pourrait étre intentée & raison de ce refus
ou de cette négligence.

L’eau sera exclusivement réservée & Il'usage du fonds
aésigné ci-dessus, et ne pourra sans autorisation nouvelle,
étre utilisée au profit d'un autre fonds.

En cas de cession de fonds, l'autorisation est transférée
de plein droit au nouveau propriétaire, qui doit déclarer le
transfert au wali d’Annaba, dans un délai de six mois (6)
8 dater de la mutation de propriété.

Toute cession de lautorisation effectuée indépendamment
du fonds au profit duquel elle est accordée, est nulle, et
entraine la révocation.

En cas de morcellement du fonds bénéficiaire, la répartition
des eaux entre les parcelles doit faire l'objet d’autorisations
nouvelles qui se substitueront & l'autorisation primitive.

Le bénéficiaire sera tenu d'éviter la formation des mares
risquant de constituer wes foyers de paludisme dangereux pour
I'hygiéne publique. I1 devra conduire ses irrigations de fagon
a éviter la formation des giles d'anophéles.

I1 devra se conformer sans délai, aux instructions qut
pourront Jui étre données par les agents du service de
Uhydraulique ou du service de lutte ant:paludique.

La présente autorisation est accordée moyennant le
paiement d’une redevance annuelle de cdeux dinars & verser &
compter du jour de la notification de l'arrété d’autorisation,
en une seule fois, par période annuelle et d’avance, a la
caisse du receveur des domaines d’Annaba.

Cette redevance pourra étre révisée tous les ans.

En sus de la redevance, le permissionnaire paiera la taxe
de vingt dinars (20 .DA) instituée par la décision de I'article
78 de lordonnance n¢ 69-107 du 31 décembre 1969 portant lol
de finances pour 1970. :

.Le permissionnaire sera tenu de se conformer & tous les
réeglements existants ou & venir, sur les redevances pour
usage de l’'eau, la police, le mode de distribution et le partage
des eaux.

Les droits des tiers sont et demeurent réserveés.
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